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1. Uvod

Dynamicka a staticka doprava st spolu previazané. Ponuka 'ahko dostupnych parkovacich
miest, zvidcSa bezplatnych, spdsobuje zvySovanie intenzity individualnej automobilovej dopravy,
anaopak - zvySovanie intenzity individudlneho automobilizmu vytvara dopyt po novych

parkovacich miestach.

Sidelné Struktary maju ale svoje priestorové limity a tak sa nedostatok parkovacich miest
y
prejavuje ,,zivelnym* parkovanim mimo vyznacenych miest — zvi¢Sa na chodnikoch, ale aj na

zastavkach verejnej dopravy, v zakrutdch, v neprehl'adnych tisekoch a nezriedka aj na zeleni.

Parkujice automobily zaberaju verejny priestor, ktory by mohol byt vyuzity na iné ako na
dopravné ucely. Mohol by sluzit’ na oddychové, Sportové alebo na kulturne aktivity obyvatel'ov.

Namiesto parkovisk by mohlo byt’ aj viac prvkov mestskej zelene.

Této dizertacnd praca sa zaobera t¢émou vyuzivania verejného priestoru z hl'adiska staticke;j
dopravy v podmienkach historickych a sidliskovych oblasti miest. Projekt mapuje stucasné
problémy vyplyvajice z masivneho vyuzivania individudlnej automobilovej dopravy doma aj vo
svete a prindSa prehlad aplikovanych stratégii rieSenia statickej dopravy, vratane pripadovych
Stadii.

Praca uvadza konkrétne navrhy na rieSenie statickej dopravy smerujice k znizeniu narokov
na verejny priestor, na diverzifikaciu spdsobov dopravy, na lepSie vyuZzivanie pddy a na zniZenie
intenzity automobilovej dopravy. Prezentované stratégie kladi doraz aj na elimindciu
environmentalnej zataze sposobenej dopravou. V neposlednom rade, efektivny manazment
statickej dopravy dokaZe priniest’ finanéné prostriedky do mestskych rozpoctov, ktoré sa mozu

pouzit’ na d’al$i rozvoj miest.

Prinos dizertacnej prace je v troch konkrétnych oblastiach. Tou prvou je unikatny zber dat
zo 74 uzemnych samosprav na Slovensku tykajuci sa statickej dopravy a implementacie regulacie
parkovania. Druhou oblast'ou su prieskumy verejnej mienky z oblasti mobility a statickej dopravy.
NajvyznamnejSou Castou prace je Metodika ndvrhu parkovacej politiky v mestach. Popisuje
konkrétne stratégie a kroky, ktoré pomdzu mestam s pripravou a implementaciou regulovaného

parkovania.



2. Sucasny stav rieSenej problematiky

Vicsina sucasnych problémov dynamickej dopravy zalina pri statickej doprave, teda
v parkovani. Medzi dynamickou a statickou dopravou totiz existuje korelacia - ¢im viac
parkovacich miest v meste existuje (legalnych aj nelegalnych), tym viac aut do mesta prichadza
a v uliénom priestore narastd mnozstvo dopravnych kolon. Nadmerné mnoZzstvo aut zabera verejné
priestranstvo, ktoré by sme vedeli vyuzit’ aj ovel'a uzito¢nejSie. Namiesto parkovacich ploch by
mohli byt vybudované Sportoviska alebo detské ihriskd, vysadené stromy a zelen, zavedené pesie
zony.
2.1  Vplyv automobilovej dopravy na kvalitu Zivota v mestiach

Krajiny strednej a vychodnej Eurdépy zaznamenali za poslednych desat’ rokov vyrazny
narast individualneho vlastnictva automobilov. Prvé v rebri¢ku krajin EU je Rumunsko

s najvyssim rastom aut na 1000 obyvatel'ov (167 %). Druh¢ je Estonsko (144 %), tretie Pol'sko
a Slovensko (142 %), nasledované Mad’arskom (130 %) a Ceskou republikou (129 %).
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Obr. 1: Narast po¢tu automobilov v Eurdpe v obdobi 2010 — 2019

Individudlna automobilova doprava je najmenej ekologickym spdsobom mobility. ,,Autd
spotrebuju vel'a energie esSte predtym, nez sa daju do pohybu. Automobilova vyroba zanechava
obrovsku ekologicku stopu, pretoZze materialy ako ocel’, guma, sklo, plasty, farby a mnohé d’alSie
musia byt vytvorené skor, ako automobil vyrazi na prva jazdu. Koniec Zivotnosti automobilu
neznamend koniec jeho vplyvu na Zivotné prostredie. Plasty, toxické kyseliny z batérii a iné
produkty mézu nad’alej zostat’ v zivotnom prostredi. Vysoky pocet aut vypusta do ovzdusia
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Skodlivé emisie, obsadzuje verejné priestory, sposobuje hluk, prach a znizuje kvalitu zivota l'udi
v meste. V porovnani s ostatnymi druhmi dopravy je osobny automobil pouzivany na individualnu
dopravu mimoriadne neproduktivny domadci spotrebi¢, ktory sa priblizne 90% percent Casu sa

nepouziva. Napriek tomu nim jazdi priblizne polovica cestujucich v mestach na Slovensku.

Celkovy pocet evidovanych vozidiel na Slovensku od roku 1983 vzrastol z necelych
1,3 milibna na sucasnych viac ako 3,3 miliona. Kvalitu verejného priestoru na Slovensku
negativnym spdsobom ovplyvnil zdkon ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke. Tato legislativna
uprava umoznila parkovanie vozidiel na chodniku za podmienky, Ze vodi¢ necha volny priestor

pre chodcov v Sirke 1,5 metra.

50 cyklistov 50 fudi v autobuse 50 fudi v 33 autdch
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Obr. 3: Parkovanie automobilov na chodniku ohrozuje bezpecnost aj komfort chodcov
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Sucastou tejto prace bola aj analyza parkovacich politik na Slovensku. Prostrednictvom
dotaznika, ktory sme rozoslali do 74 izemnych samosprav, sme zistovali odpovede na otazky
tykajlce sa statickej dopravy. Sumarne vysledky z krajskych miest stt uvedené v Tabulke 1. Na
ich zaklade mdzeme konstatovat’, ze prijmy pochadzajice zo statickej dopravy v krajskych mesta

na Slovensku st vyznamne poddimenzované.

Tab. 1: Zakladné udaje z dotaznikového prieskumu statickej dopravy na Slovensku
na zéklade udajov k 31.12.2019.

Pocet Pocet regulovanych
Pocet regulovanych miest na 1000 Vynosy z Vynos na
Mesto obyvatelov miest obyvatelov parkovania obyvatela
‘Bratislava 475503 27285 57.38 | 2674041  5.62
KoSice 229040 8277 36.14 830156 3.62
Presov 84824 1185 13.97 338489 3.99
Zilina 82656 3915 47.36 558218 6.75
Banska
Bystrica 76018 1922 25.28 371324 4.88
Nitra 78489 1902 24.23 732952 9.34
Trnava 63803 1350 21.16 1095848 17.18
Trencin 54740 8852 161.71 1103233 20.15
Sumar 1145073 54688 48.40 7704261 8.94
spolu spolu priemer spolu priemer

2.2 Analyza parkovacich stratégii na Slovensku a vo svete

Dobre navrhnuta parkovacia politika mesta prinasa viacero benefitov: zavadza poriadok,
reguluje dopyt a vytvara finanény prijem do rozpoctu mesta. Vo svete je implementovanych
viacero parkovacich stratégii, ktoré sa vyuzivaju na efektivny manazment statickej dopravy, resp.
parkovacia stratégia. Ide o proces, ktory zahffia rdézne politiky a programy veduce
k efektivnejSiemu vyuZzivaniu parkovacich zdrojov. Programy riadenia parkovania nakladovo
efektivne mozu znizit' poziadavky na parkovanie o020 az 40 % v porovnani s konvenénymi
poziadavkami na  planovanie, ¢o poskytuje mnoho ekonomickych, socidlnych

a environmentalnych vyhod.

NajpouzivanejSie parkovacie stratégie su: zdielané parkovanie, regulované parkovanie,

zmena organizacie dopravy, Uzemné planovanie, cenova regulécia.
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V ramci prieskumu verejnej mienky s ndzvom ,,Vyuzivanie dopravnej infraStruktiary na

Slovensku* sme zist'ovali del'bu prepravnej prace na Slovensku (obr. 4).

m Osobny automobil m Verejna doprava PeSo mBicykel mIné

Obr. 4: Aky dopravny prostriedok najéastejSie pouZivate na cestu do prace alebo do skoly?

2.3  Analyza legislativnych a nelegislativnhych predpisov na Slovensku a vo svete

V tejto kapitole popisujeme najdolezitejSie legislativne a nelegislativne predpisy, ktoré
platia na Slovensku a vo svete, ako aj konkrétne rieSenia, ktoré boli prijaté. Ide najmé o zékony,
vyhlasky, technické normy a technické predpisy. Zdkladnym pravnym predpisom, ktory upravuje
dynamicku a staticki dopravu na tzemi Slovenska, je Zdakon ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych
komunikaciach, alebo tzv. cestny zdkon. Tento zakon upravuje vystavbu, uzivanie a ochranu
pozemnych komunikacii, prava a povinnosti vlastnikov a spravcov pozemnych komunikacii a ich
uzivatelov, ako aj pdsobnost’ organov Statnej spravy a orgénov Stitneho odborného dozoru vo
veciach pozemnych komunikacii. Dal§im relevantnym zikonom v oblasti dopravy je Zdkon ¢.
8/2009 Z. z. o cestnej premdvke. Upravuje pravidla cestnej premavky, prava a povinnosti 0sob v
stvislosti s cestnou premavkou, pésobnost’ organov verejnej spravy na useku organizacie riadenia

cestnej premavky, vedenie vozidiel, evidenciu vozidiel a spravne delikty.

Slovenskd norma (Slovenskd technickd norma, STN) predstavuje aktkolvek normu
vydani Uradom pre normaliziciu, metrolégiu a skusobnictvo Slovenskej republiky vratane
prevzatych eurdpskych, medzindrodnych alebo zahrani¢énych noriem. Pre tcely tejto prace st
relevantné tieto normy: STN 73 6101 Projektovanie ciest a dial'nic, STN 73 6102 Projektovanie
krizovatiek na pozemnych komunikaciach, STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikécii a

STN 73 6056 Odstavné a parkovacie plochy cestnych vozidiel.



2.4  Analyza statickej dopravy na Slovensku

V januari 2021 sme realizovali celoslovensky prieskum statickej dopravy. Oslovili sme
celkovo 58 najvdcsich miest a 17 mestskych Casti Bratislavy formou Zéakona ¢. 211/2000 o
slobodnom pristupe k informécidm. Z oslovenych samosprav 35 miest a 9 mestskych casti
Bratislavy malo zavedenu parkovaciu politiku alebo nejaki formu regulovaného parkovania,
pripadne prijaté vSeobecne zdvdzné nariadenie o doCasnom parkovani motorovych vozidiel.
Zaroven sme vykonali analyzu rieSenia statickej dopravy v 6smich krajskych mestach Slovenska.
Vsetky maja prijati stratégiu rieSenia statickej dopravy formou uzemného generelu dopravy

(UGD) alebo planu udrzatel'nej mobility (PUM).

2.5 Pripadové Stidie rieSenia verejného priestoru a statickej dopravy

V tejto Casti sme predstavili priklady rieSenia verejnych priestorov z hl'adiska dynamicke;j

aj statickej dopravy, ktoré sa vykonali v eurdpskych, ale aj mimoeurdpskych mestach.

Obr. 6: RieSenie verejného priestoru v Lublane



Obr. 8: Riesenie verejného priestoru v Moskve v okoli metra.

3. Ciele zavereCnej prace

Cielom dizertacnej prace bolo vytvorit, porovnat a vyhodnotit' principy parkovacej

stratégie, ktoré mozno rozdelit’ do tychto dopravno-inzinierskych ¢innosti:

1.) analyzovat’ vplyv automobilovej dopravy na kvalitu Zivota v mestach,

2.) analyzovat’ parkovacie stratégie na Slovensku a v zahranici,

3.) preskumat’ legislativne a nelegislativne predpisy ako aj pripadové stadie na Slovensku aj
v zahranici,

4.) analyzovat’ staticki dopravu a implementéciu regulécie parkovania vo vybranych mestach na
Slovensku,

5.) prezentovat pripadové Studie rieSenia verejného priestoru a statickej dopravy,

6.) realizovat’ zber dat a vyskum verejnej mienky v oblasti dynamicke;j a statickej dopravy,

7.) navrhnat’ metodiku tvorby parkovacej politiky v mestach.
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4. Metodika prace a metody skumania

Teoretické vychodiskéd v kapitole Sucasny stav rieSenej problematiky sme cerpali z
odbornej literatiry a z odbornych ¢lankov zverejnenych v tlacenej podobe alebo na internete.
Zakladom spracovania teoretickych vychodisk bola publikacia s ndzvom Parking Management,
Strategies, Evaluation and Planning, ktorej autorom je Todd Litman, zakladatel' a vykonny
riaditel’ nezavislej vyskumnej organizacie Victoria Transport Policy Institute. Podstatna cast’
zdrojov pochadzala od verejnych institlcii. Pri ziskavani informacii sme vyuzivali kombinaciu
vyhl'adavania prostrednictvom klicovych slov a vyhladévanie zdrojov, ktoré autor tejto prace
ziskal pocas svojej praxe. Informacie v podkapitole Analyza legislativnych a nelegislativnych
predpisov na Slovensku a vo svete pochddzaji z platnej narodnej legislativy, ztechnickych
noriem a technickych predpisov. Zahrani¢né zdroje tvoria najmi Eurdpska komisia, prislusné

ministerstva zo zahranicia a internetové stranky miest.

V kapitole Vysledky prace sme pouzivali viaceré vedecké postupy a metody. Udaje
v podkapitole Parkovanie v mestach na Slovensku sme ziskali z dotaznika, ktory sme zaslali
vybranym mestdm na Slovensku formou Zziadosti o slobodnom pristupe k informaciam. Na
Statistické spracovanie dat a tvorbu grafov sme pouzili program Microsoft Excel. Kvantitativny
prieskum verejnej mienky sme realizovali formou telefonického prieskumu metédou CATI na
reprezentativnej vzorke voci populdcii SR na zaklade kvotnych znakov: vek, pohlavie, vzdelanie,
kraj trvalého bydliska. Zavedenie vyhradenych pruhov pre verejnu dopravu prebiehalo formou
experimentu, pripadové Stidie st vysledkom pozorovania v teréne kombinovaného s reSerSnou
pracou. Dotaznik s ndzvom Nazory obyvatelov Bratislavy na regulované parkovanie sme
realizovali formou online dotaznika na nereprezentativnej vzorke obyvatel'ov Bratislavy, ktori st

zaroven pouZzivatel'mi 4ut.

V navrhu Metodiky tvorby parkovacej politiky v mestach bol zdkladom Ndrodny
projekt modernizacie miestnej uizemnej samospravy Zdruzenia obci a miest Slovenska (ZMOS)
s nazvom Riadenie parkovania v mestdach a obciach. Podkladom pre tvorbu metodiky boli bol
Zakon ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikdciach a Zakon ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke.
Co sa tyka noriem, pre nadu oblast’ skiimania to bola Slovenska technicka norma STN 73 6056
Odstavné a parkovacie plochy cestnych vozidiel ako aj technické predpisy Zdsady navrhovania
prvkov upokojovania dopravy a Navrhovanie cyklistickej infrastruktury. Pri ndvrhu metodiky sme
vychédzali tiez zo VSeobecne zavizného nariadenia hlavného mesta Bratislavy ¢. 10/2021 o

docasnom parkovani motorovych vozidiel.
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5. Vysledky prace

Praca uvadza konkrétne navrhy na rieSenie statickej dopravy smerujice k znizeniu narokov
na verejny priestor, na diverzifikaciu spdsobov dopravy, na lepSie vyuZzivanie pddy a na zniZenie
intenzity dopravy. Predkladané stratégie kladi doraz aj na eliminaciu environmentalnej zataze
sposobenej dopravou. V neposlednom rade, efektivnhy manazment statickej dopravy dokaze

priniest’ finan¢né prostriedky do mestskych rozpoctov, ktoré sa mézu pouzit’ na d’al$i rozvoj miest.

Prinos dizertacnej prace je v troch konkrétnych oblastiach. Tou prvou je unikatny zber dat
zo 74 uzemnych samosprav na Slovensku tykajuci sa statickej dopravy a implementacie regulacie
parkovania. Druhou oblast'ou su prieskumy verejnej mienky z oblasti mobility a statickej dopravy.
NajvyznamnejSou Castou prace je Metodika ndvrhu parkovacej politiky v mestach. Popisuje
konkrétne stratégie a kroky, ktoré pomdzu mestam s pripravou a implementaciou regulovaného

parkovania.

5.1 Parkovanie na Slovensku

Komplexny zber dat o parkovani vo vybranych samospravach na Slovensku poukazuje na
to, ze regulacia parkovania je podcefiovana a prijmy z parkovania poddimenzované. Tu st

sumarne vysledky z vlastného dotaznikového prieskumu:

e 7 58 najvacsich miest na Slovensku ma regulované parkovanie zavedenych 38 (65 %),

e 70 17 mestskych casti najvdacSich miest na Slovensku ma regulované parkovanie
zavedenych 10,

e priemerny pocet regulovanych miest na 1000 obyvatel'ov v krajskych mestach je 48,

e priemerny pocet regulovanych miest na 1000 obyvatel'ov v mestskych castiach Bratislavy
je 46, o je porovnatelné s celoslovenskych priemerom,

e priemerny vynos na obyvatela v krajskych mestach je 8,94 EUR rocne,

e priemerny vynos na obyvatel'a v Bratislave je 3,59 EUR rocne, Co je priblizne 2,5-krat
menej ako je celoslovensky priemer,

e 735 vybranych samosprav len 7 z nich dokéaze prijmami zo statickej dopravy pokryt’ bezné

a kapitalové vydavky.
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5.2

Prieskum verejnej mienky

Prieskum verejnej mienky je informacény ndstroj, ktory pomaha volenym zéastupcom pri

tvorbe a realizécii reforiem. Prieskumy pomahaji pochopit’ nazory obyvatelov na dolezité témy

ako aj ich spravanie. Zhrnutie vysledkov vlastného prieskumu:

5.3

Priblizne Stvrtina obyvatelov Slovenska (24,3%) povazuje za najdolezitejSie budovat’

cesty, o je najviac spomedzi vSetkych oblasti.

NajcastejsSie jazdia I'udia na Slovensku do préace alebo do skoly autom (52,7%), verejni

dopravu vyuziva 26,2%, pesiu chodzu 10,5% a bicykel 7,5%.
V Bratislavskom kraji jazdi autom 71,86% a verejnou dopravou 22,65%.

Neceld pitina obyvatelov Slovenska (18,8%) jazdi na bicykli niekol'kokrat do tyzdia

a najcCastejSie za ucelom travenia vol'ného Casu (61,9%)

Co sa tyka kvality cyklotras, priblizne $tvrtina Slovakov (26,6%) Ziadne vo svojom okoli
nemd, 50,9% respondentov ma vo svojom okoli malo cyklotras a len 20.6% ma dobré

moznosti na bicyklovania.

Az 43,1% respondentov zo SR jazdi autom denne, pricom 40,4% hodnoti kvalitu ciest ako

podpriemernu a 41,1% ako priemerné.

Na otazku, ¢o by obyvatel'ov Slovenska motivovalo presadnit’ z auto do verejnej dopravy,
najviac (21,7%) odpovedalo ,,neviem* a 16,7%, ze ni€. Z tych, ¢o by mohli byt’ motivovani

vyuzivat’ verejnu dopravu, 12,4% uviedlo ¢astejsSiu frekvenciu spojov.
Verejna dopravu vyuziva denne len 13% obyvatel'ov Slovenska.

Polovica obyvatel'ov (49,5%) hodnoti kvalitu verejnej dopravy ako priemernt.

Skusenosti Soférov so zavedenim parkovacej politiky

V rédmci vlastnej vyskumnej tllohy sme v roku 2022 zrealizovali prieskum verejnej mienky.

Obyvatelov Bratislavy sme sa pytali na skisenosti so zavedenim regulacie parkovania.

NajdolezitejSie zistenia mozno zhrnat takto:

Tretina Soférov po zavedeni PAAS najde miesto na parkovanie l'ahSie. U d’alSej tretiny

to zostalo rovnaké. ZlepSenie najviac pocituji obyvatelia v Krasfianoch v Raci.
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o Registracia cez aplikdciu PAAS fungovala bez problémov u 26 % T'udi, d’alSich 18 %
muselo dolozit’ doklady. Stvrtina Pudi so systémom registracie spokojna nebola.
e Rocny poplatok povazuje za primerany 55 % respondentov. Tretina si mysli, Ze je to vela.

e Az 51 % tych, ¢o maji skuasenosti s regulovanym parkovanim, ho odporica zaviest

v celej Bratislave. Necela tretina je proti.

Obr. 9: Porovnanie verejného priestoru na chodniku pred a po zavedeni regulacie parkovania v Bratislave na ulici

Augustina Murina v Radi
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Obr. 10: Porovnanie dopytu po parkovacich miestach pred a po zavedeni reguldcie parkovania v Bratislave na

Peknej ceste v Raci
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5.4 Nazory obyvatelov na zavedenie parkovacej politiky

V ramci prieskumu verejnej mienky sme ziskali odpovede obyvatel'ov, ktori regulované

parkovanie eSte zavedené nemajt. Tu su hlavné zistenia:

e Polovica Soférov Bratislavy zavedenie regulovaného parkovania podporuje. Proti je
neceld tretina.

e Az dve tretiny Soférov od parkovacej politiky oCakavaji uprednostnenie rezidentov.
Priblizne polovica l'udi pozaduje viac vol’'nych miest.

e Dve tretiny Soférov si mysli, Ze najprv treba budovat' parkovacie miesta, az potom
spoplatiiovat’ parkovanie.

« Necela $tvrtina Pudi (23 %) si mysli, Ze poplatok by mal byt 5 eur mesacne. Dalsia §tvrtina
(24 %) nema problém ani so sumou 10 eur mesacne. Naopak, 28 % Soférov si mysli, ze

parkovanie by malo byt’ zadarmo.

6. Metodika tvorby parkovacej politiky

Parkovanie je ddlezitou sucastou dopravného systému v mestach. Absencia parkovacich
pravidiel znizuje bezpecnost’ a komfort ucastnikov cestnej premdavky. Statickd doprava bez
jasnych pravidiel vytvara samospravam zbyto¢né naklady a spdsobuje mnozstvo konfliktov,
ktorym celia obyvatelia, projektanti, prevadzkovatelia, ¢i Uradnici. Neregulované parkovanie
zabera verejny priestor, ktory by mohol byt vyuZity v prospech Sirokych skupin obyvatel'stva a
v neposlednom rade pripravuje samospravy o znacné prijmy, ktoré by mohli byt’ vyuzité na rozvoj.
Pri mensich problémoch s parkovanim sta¢i zmena organizacie dopravy, vécsie problémy vsak

vyzaduju G€inné nastroje regulécie.

6.1 Ciele parkovacej politiky

Ciel'om parkovacej politiky je vytvorit’ také pravidla, ktorych vysledkom je efektivnejSie
vyuzivanie parkovacich zdrojov. Téato metodika popisuje konkrétne stratégie a kroky, ktoré

pomdzu mestam s pripravou a implementéciou regulovaného parkovania.
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6.2  Benefity regulacie statickej dopravy

Ak je riadenie parkovania navrhnuté a zavedené efektivne, priame benefity pocitia vSetky

zainteresované skupiny obyvatel'ov.

e Skvalitnenie verejnych priestorov. Znizenie poziadaviek na zaber pddy, zvelad’'ovanie
verejnych priestorov, zabezpeCenie obcianskej vybavenosti, ako aj ochrana zelene a

historickych a kultirnych zdrojov.

¢ Regulacia dynamickej dopravy. Znizenie intenzity individualnej automobilovej dopravy
a s tym sposobenych negativnych javov.

e Tvorba vynosov. Spoplatnenie parkovania generuje prijmy, ktoré moézu byt’ pouzité nielen
na prevadzku parkovacieho systému, ale aj na investicie do rozvoja mesta a na dolezité
projekty.

e Znizenie chaotického parkovania a odstranenie nelegalneho parkovania na ulici.

e Presun dlhodobého parkovania do menej atraktivnych a vzdialenejSich lokalit.

e Riadenia mobility podporuje efektivnejSie spdsoby dopravy, ¢o pomaha zniZovat
dopravné kolony, néklady na opravu ciest, emisie vyfukovych plynov, hluk, spotrebu

energie a dopravné nehody.

e Bezbariérovost’ a lepSie podmienky pre nemotorovi dopravu. Viac priestoru pre pesich

a budovanie cyklotras.

e Podpora zelenych opatreni. Znizené ndklady na manazment dazd'ovej vody a jej
zadrZiavanie v krajine. Manazment parkovania méze tiez znizit’ celkovu plochu chodnika

a tym aj celkové prehrievanie mestského priestoru.
e Podpora efektivneho izemného plianovania a inteligentného rastu (smart city).

e Zmena vzhladu ulic. Regulacia parkovania umoziuje vizudlne zatraktivnit' verejny

priestor a zaclenit’ donho r6zne dizajnové prvky.

e Podpora socidlnych ciel’ov. Znizenie potreby dotacii na parkovanie, zlepSenie moZnosti
cestovania pre nevodiCov ako aj finan¢na Uspora domacnostiam s niz§imi prijmami.

Zvysenie dostupnosti byvania pre socidlne znevyhodnené skupiny obyvatel'ov.

e VysSia bezpecnost’. Znizenie poctu koliznych bodov, lepsi rozhl'ad pre Gcastnikov cestnej

premavky a upokojovanie dopravy.
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e Uspora nikladov na prevadzku. Znizenie nédkladov pre samospravy, firmy, vyvojarov

a spotrebitelov.

e ZlepSenie kvality sluZieb pre pouZivatelov vd’aka lepSej informovanosti, skvalitneniu

spotrebitel’'skych funkcii, ¢i zniZzenia pretazenia informa¢ného systému.
y )

6.3  Fazy implementacie regulacie statickej dopravy
Analyticka faza

e Politické rozhodnutie

e Analyza suc¢asného stavu
e Fazy regulacie parkovania
e Prieskum verejnej mienky

e Analyza potrieb izemnej samospravy
Pripravna faza

e Navrh ramcovych zasad parkovania
e Nastroje na riadenie parkovania

e Pilotny projekt

e VSeobecne zavidzné nariadenie

e Projekt organizécie dopravy

e Usporiadanie parkovacich miest

e Dopravné znacenie
Komunikdcia s verejnostou a participativny proces

e Komunika¢né kanaly a marketingovy mix

e Participativny proces
Realizac¢na faza

e Obstaravanie tovarov a sluzieb
e Registracia pouzivatelov

e Kontrola a vyhodnocovanie
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7. Zavery a odporucania

Statickd doprava bez jasnych pravidiel vytvara samospravam zbyto¢né naklady
a sposobuje mnozstvo konfliktov, ktorym celia obyvatelia, projektanti, prevadzkovatelia, ¢i
uradnici. V neposlednom rade, neregulované parkovanie zaberd verejny priestor a pripravuje
samospravy o zna¢né prijmy. Naopak, regulované parkovanie prinaSa mnozstvo benefitov ako je
napriklad skvalitnenie verejnych priestorov, regulaciu dynamickej dopravy alebo tvorbu vynosov,

ktoré mozu byt pouzité na investicie do rozvoja mesta a na dolezité projekty.

Ako rieSenie narastajuceho problému s nedostatkom parkovacich miest odporac¢am

efektivny manazment statickej dopravy.

Komplexny zber dat o parkovani vo vybranych samospravach na Slovensku poukazuje na
to, ze regulacia parkovania je podcefiovand a prijmy z parkovania poddimenzované. Priemerny
pocet regulovanych miest na 1000 obyvatelov v krajskych mestach je 48,40 EUR, priemerny
vynos na obyvatela v krajskych mestach je 8,94 EUR roc¢ne. Z 35 vybranych samosprav len 7 z

nich dokaZze prijmami zo statickej dopravy pokryt bezné a kapitalové vydavky.

Z uskutocneného celoslovenského reprezentativneho prieskumu vyplyva, Ze l'udia na
Slovensku najcastejSie jazdia do prace alebo do skoly autom (52,7 %). Verejnu dopravu vyuziva
26,2 %, pesiu chddzu 10,5 % a bicykel 7,5 %. ESte viac vyuzivaju individudlnu automobilova

dopravu obyvatelia v Bratislavskom kraji, kde autom jazdi 71,86 % a verejnou dopravou 22,65 %.

V ramci vlastnej vyskumnej tlohy som zrealizoval v roku 2022 prieskum verejnej mienky,
ktorého hlavnym cielom bolo poznat’ nazory obyvatel'ov Bratislavy na zavedenie parkovacej
politiky. Prieskumntl vzorku respondentov tvorili rezidenti so zavedenou parkovacou politikou a
obyvatelia bez regulacie parkovania. Tretina Soférov po zavedeni reguldcie parkovania najde
miesto na parkovanie l'ahSie. U d’alSej tretiny to zostalo rovnaké. ZlepSenie najviac pocituji
obyvatelia v Krasnanoch v Raci. Ro¢ny poplatok povazuje za primerany 55 % respondentov.
Tretina si mysli, ze je to vel'a. Az 51 % tych, ¢o maja skusenosti s regulovanym parkovanim, ho

odporuca zaviest' v celej Bratislave. Necel4 tretina je proti.

Spomedzi Soférov, ktori regulované parkovanie zavedené nemajii, zavedenie regulovaného
parkovania podporuje. Proti je necela tretina. Az dve tretiny Soférov od parkovacej politiky
oCakéavaju uprednostnenie rezidentov. Priblizne polovica I'udi poZaduje viac vol'nych miest. Dve

tretiny Soférov si mysli, Ze najprv treba budovat’ parkovacie miesta, az potom spoplatiiovat’
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parkovanie. Neceld $tvrtina l'udi (23 %) si mysli, Ze poplatok by mal byt 5 eur mesa¢ne. Dalsia
Stvrtina (24 %) nema problém ani so sumou 10 eur mesa¢ne. Naopak, 28 % Soférov si mysli, ze

parkovanie by malo byt’ zadarmo.

Na zéklade vysledkov vyskumu popisaného v tejto dizertacnej praci, odporu¢am pri rieSeni
vyuzivania verejného priestoru z hladiska statickej dopravy v podmienkach historickych

a sidliskovych miest nasledovné:
V oblasti kvality Zivotného prostredia a verejného priestoru:

e realizovat’ komplexné rieSenie premeny verejného priestoru, kde na prvom mieste bude
¢lovek, nie auto,

e do rieSeni zahrnit' aj systém preferencie verejnej a nemotorovej dopravy vratane
budovania zelenej infraStruktary,

e climinovat’ parkovanie na ulici a Uiplne zrusit’ parkovanie na chodnikoch.
V oblasti riadenia mobility:

e namiesto budovania novych parkovacich miest uprednostnit’ regulaciu parkovania,

e zvysit’ efektivitu a ucinnost’ kontroly statickej a dynamickej dopravy.
V oblasti dynamickej dopravy:

e realizovat’ prvky upokojovania dopravy ako hlavny ndstroj na zvySenie bezpecnosti
v urbanizovanych Gzemiach,

e zavadzat’ zony 30 km/h v obci, a to najmi v lokalitach so zvySenym pohybom chodcov
a cyklistov,

e vytvarat' infrastruktiru pre ekologicki dopravu a inteligentné dopravné systémy
v mestach,

e podporovat’ alternativne dopravné rieSenia (napr. zdielanie jazd, pozi€iavanie aut,

poziciavanie elektrokolobeziek).
V oblasti financii a investicii:

e v zonach, kde dopyt po parkovani prevySuje ponuku, zaviest’ G¢innll cenovu regulaciu,
e zaviest také financné nastroje, aby vynosy z parkovania prevysovali ndklady na budovanie

infrastruktury statickej dopravy.
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V oblasti komunikacie s verejnost’ou:

e zmenit celkové vnimanie mobility od individudlnej automobilovej dopravy v prospech
verejnej a nemotorovej dopravy,

e vysvetlovat negativa spojené s masivnym vyuZzivanim individualnej automobilovej
dopravy,

e realizovat’ informacné kampane na podporu zavadzania regulacie statickej dopravy,

e do procesu rieSenia statickej dopravy =zaviest prvky participacie obyvatelov na

rozhodovani.
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