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Anotacia

Rast poctu a vyuZivania bicyklov v su€asnosti nadobuda na vyzname z hladiska jeho mozného, uz v su¢asnosti
nezanedbatelného podielu na ekologizacii mobility obyvatelstva. Aj dlhodobo zanedbavany ,bicykel s elektrickou
podporou” nadobuda pritom stale vyznam a uplatnenie. Prispevok je uvodom do problematiky jeho prinosov a
moznej aplikacie pri rieSeni komplexnych problémov cyklistickej dopravy a jej infrastruktury.
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Niekolko zakladnych prvkov cyklistickej politiky pri zohladneni bicykla
s elektrickou podporou

V subore modernych ekologickych dopravnych prostriedkov v buducnosti mbéze
bicykel ale aj bicykel s elekrickou podporou zohrat dost vyznamnu ulohu.

,Bicykel s asistovanym pedalovanim® je v sucCasnosti bezny bicykel , iba ze
vybaveny pomocnym elektrickym motor¢ekom s nominalnym maximalnym stalym vykonom
0,25 kw. Jeho podpora cyklistovi je postupne redukovana, a nakoniec prerusena, ked
vozidlo dosiahne rychlost 25 km/h, alebo skér, ak cyklista za¢ne len svojou silou Sliapat do
pedalov’. Teda to nie je v plnom zmysle slova ,elektricky bicykel - e-bike“, ale iba jedna
z modifikacii bicykla, aplikovatelna pre rézne vyuZitie.

Tento dvojity (povoleny) prah 250 wattov a 25 km/h je zaroven spochybriovany tymi,
ktori ho povazuju za vefmi nizky na to, aby cyklisti mohli Celit prekazkam (vzdialenosti,
svahy, vietor), rovnako, ako tymi, ktori ho povazuju za vefmi vysoky, lebo nuti cyklistov
jazdit rychlo, na ich vlastné riziko a nebezpecie.

Legislativou v mnohych Statoch upraveny kompromis sa v8ak ukazal byt prijatefny
vo viacerych &tatoch vSetkymi. Umoznuje cyklistom disponovat doplnkovym vykonom pri
jazde miernou rychlostou, bez toho, aby sa kvéli tomu stali rychlou motorizovanou
dvojkolkou, podriadenou povinnosti nosit prilbu (dospelym) aj v sidlach, a majucou
zakazané vyuzivat cyklistické zariadenia, uréené pre pomalSich beznych cyklistov.
Problémom zostdva povinna redukcia rychlosti takychto bicyklov, napr. v peSich a
upokojenych zénach, na chodnikoch, v parkoch a pod., kde ticha, ale rychla jazda ohrozuje
ostatnych u€astnikov premavky, najma chodcov, deti...

Napriek svoj hmotnosti, a najma cene, takyto bicykel mbze ale posluzit vo velmi
mnohych situaciach, a nahradit tak auto. Preto v poslednom obdobi zaznamenava dopyt po
nom velky rozmach v najvyspelejSich cyklistickych krajinach, kde jeho uzivatelia su
pripraveni venovat velké sumy na kupu dobrého bicykla. Uz v r. 2012 tvoril tento bicykel
z celkovych nakupov bicyklov 12% v Holandsku, 8 - 10 % v Nemecku, Svajgiarsku, menej
v Rakusku, ale napr. len 1,5 % vo Francuzsku [1,2]. Niektori odbornici si predstavuju, ze by,
v priebehu 30 rokov, mohol tvorit az polovicu cyklistického parku vo vyspelych eurépskych
cyklistickych krajinach, v Kanade, USA, Japonsku.

Podobne, ako poziCiavanie bicyklov, v poslednej dobe aj poziCiavanie E-bikov
vyvolava mimoriadne pozitivhu odozvu [1]. Mnohé miestne zdruzenia, podniky alebo urady,
su pripravené subvencovat' ich nakup, napriek rozSirovania aplikacie klasickych bicyklov,
¢o aj troj—,Stvornasobne lacnejSich. Preferencia poziCiavania méze byt niekedy
opodstatnena, najma v kopcovitych mestach, napr. vo Francuzsku v Chambéry alebo
Rouen [1,5].; tato iniciativa zaznamenala velky uspech. NemozZno popriet, Ze pre mnohych
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uzivatelov velku Cast' jeho Cara tvori jednoduchost’ jeho pouZivania a oprav, moznost
pridania réznych ,vozikov“ na prepravu napr. deti, tovaru, jeho vyuzitie ako rikSe pre
seniorov a pod.

Desat’ pozitiv bicykla s elektrickou podporou

Pre pochopenie prvého rychleho rozmachu E-bikov vo vyspelych cyklistickych
krajinach, ako Holandsko, Svajciarsko alebo Nemecko, mozno Specifikovat mnohé potreby,
na ktoré mdzu tieto bicykle davat odpoved [5].:

- fahSi start, bez ciky-cakov;

- lahSie absolvovanie dlhych tras, najma z domu na pracovisko;

- ucinnejSie Celenie vetru, ktory je hlavnou riskantnou prekazkou pre cyklistu (skutocny
problém v Holandsku);

- prejazd kopcovitymi terénmi ;

- preprava tazkych nakladov: viacero deti, jeden dospely, kazdo tyZzdenné rodinné
vylety, doprava balikov...;

- vyhnutie sa unavovému Soku u osbb s namahavym zamestnanim, s posunutym
pracovnym ¢asom, alebo trpiacich nejakymi chorobami...;

- prekonanie trvalej slabosti, suvisiacej s hendikepom alebo s vekom;

- upokojenie novych cyklistov, ktorym chyba patricny svalovy tonus, a

»Znovuobjavenie® bicykla;

- vyhnutie sa spoteniu, aby sme prisli v bezchybnom stave do prace alebo na
schddzku, najma v Ease prazdnin;

- lepSia vybavenost bicykla — teda jeho zatazenie — bez toho, aby sme sa pri tom
unavili.

Vsetky tieto dovody nie su vynimoc¢né, a €asto sa kombinuju. K tomu pristupuje aj
kupyschopnost obyvatelstva a rézne ekologické podpory uspor energii, obmedzovanie
prejazdu aut a regulacia ich parkovania v mestach.

Posledné zistené manipulacie a podvody automobiliek, napr. s exhalatmi, sice
urychfuja ich orientaciu na elektromobily, ale bude podpora zo strany Statov a zaujem
kupujucich dostatoCny oproti tendenciam podpory rozvoja hromadnych doprav, cyklistiky
a chodze ?

Legislativa a z nej vyplyvajuce upravy

Nasa legislativa, tykajuca sa bicyklov s elektrickou podporou je pomerne stru¢na. Vo
vyhlaske ¢€.464/2009 z. z. v zneni neskorSich predpisov a doplnkov sa nimi menovite
zaoberaju prislusné paragrafy [3,4].

Projektové STN 7361... vzhfadom na to, Ze v ich zneni je len maly priestor pre
usmernenia navrhovania cyklistickej dopravy, osobitné ustanovenia o takychto bicykloch
neobsahuju.

TP NCI 2014 pri navrhovani priestorového vedenia cyklotras uvadzaju v prisludnych
tabulkach Sirkového usporiadania a vySkovych pomerov aj hrani¢né hodnoty pre rychlosti
bicyklov nad 25km/hod. Nie je v8ak uvedeny dovod alebo zdroj, odkial boli udaje prevzaté,
a za akych podmienok je mozné ich aplikovat.

Legislativy v zahraniCi sa liSia tak v samotnom nazve takychto bicyklov, ako aj
v pravidlach ich prevadzky a poziadavkach na infrastrukturu.

Podstatnou zlozkou uprav a obmedzeni je subor réznych opatreni na zvySenie
dopravnej bezpelCnosti v3etkych ucastnikov premavky. Plati to predovSetkym v povoleni
jazdy cez peSie zény, CMZ, osobitne ich historické jadra, cez upokojené obytné zény, parky,
chodniky s povolenym parkovanim aut .

Sucasna nejednotnost, réznorodost vykladu predpisov by si vyzadovala zjednotenie
cez ECF, aspoi vramci EU. Aj v naSich podmienkach uz zadina byt  spravny vyklad
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predpisov a uprav odborne naro¢nou c&innostou a vyZaduje si preto do buducnosti
vytvaranie adekvatnych nastrojov. To znamena, ze bude potrebné, vo velmi kratkom Case,
zaCat sa aj s tymto problémom a jeho rieSeniami aj u nas zaoberat na urovni prislusnych
ministerstiev, generalneho cyklokoordinatora , odbornikov.

Nie je nasim ciefom citovat & porovnavat rozdielne zahraniéné predpisy. Iba pre
ilustraciu: napr. vladny dektrét zo 4. jula 2015 [5] zakotvuje do Cestného zakona nové
smernice v prospech bicyklov a chodcov. Bicykel, ako taky, je stale viac a viac uznavany za
rovnocenny druh dopravného prostriedku, a legislativa sa preto prispésobuje uzivatefom
cestnej infrastruktury z hladiska reSpektovania rastu poctu bicyklistov v dopravnom prude,
aj tych, ¢o sa s elektrickym pohonom na fnom pohybuiju rychlejSie.

Mnohymi svojimi akciami samotné mesta povzbudzuju obyvatelov: Jazdite na svojom
bicykli do prace, Skoly... bezpecne... bez toho, aby ste porusili nové predpisy. Su to:

Tazsie sankcie za prekazajlce parkovanie na cyklistickych cesti¢kach

V pripade zastavenia alebo statia motoroveho vozidla na cyklistickych cesti¢kach
(a pesich chodnikoch, spolo¢ne vyuzivanych aj cyklistami) sankcie sa zvySuju a stavaju sa
pokutami, ktoré mézu dosiahnut’ vysSku az 150 €.

Zakazané parkovanie bicyklov na okrajoch priechodov pre chodcov

Rovnako , zastavenie alebo parkovanie bicyklov nesmie prekazat prechodu
chodcov, ani zastierat dopravnu znaCku. 5 metrov musi byt ponechanych pred a za
priechodmi pre chodcov ..., aby prechadzajiuci zostali viditelnymi pre automobilistov.
Bicykel nemdéze zakryvat svetla alebo dopravnu znacku, ked je zaparkovany, rovnako ani
prekazat chodcom v priamom pohybe, pri vychadzani z budovy a pod.

Odstupit’ s bicyklom od parkujucich na okraji vozovky

Predtym cyklista musel jazdit po okraji vozovky, odteraz musi odstupit od vozidiel
parkujucich v pruhu. Opatrenie umoznuje znizit' riziko nehdd cyklistov, spésobenych
ne¢akanym otvorenim dveri.

Predchadzanie cyklistu: prekro€enie suvislej €iary je povolené.
Nové smernice napr. belgického dekrétu zo 4. jula 2015 povoluju automobilistom
prekrogit’ vodorovnu €iaru pri predchadzani cyklistu, ak je viditelnost dostato¢na (?)

Cyklisticka obojsmerka

V jazdnych pruhoch, na ktorych je rychlost obmedzena na 30 km/h, a v peSich
z6nach, cyklisticka obojsmerka je rovnako povolena. Problémom je, kedy a kde obmedzit
rychlu jazdu E-cyklistov: hranica nad 6 km/hod., alebo az 25km/hod. ?

Vyznacenie cyklistickej trasy len pomocou vodorovného znaéenia

Cyklisticka trasa mbze byt vyznacena len na zemi, s vyuZitim svetiel pre chodcov aj
pre bicykle, bez inStalacie osobitného svetla pre cyklistov. Automobilista vnima jazdu
cyklistu t'azsie, hlavne v zime!

Stop-Ciara pre bicykle je zakazana pre mopedy a umiestnenad na urovni €ervenych
svetiel

Stop-Ciary umoznuju E-cyklistom byt lepSie videnymi automobilistami a vodimi
tazkych nékladnych vozidiel pri ich Starte. Zaroven im ufahCuju zaujat poziciu vlavo pri
odboCovani a vyhnut sa dychaniu vyfukovych plynov, ako aj rychlejSi Start a kratSie
Casové prejazdy cez krizovatky. Su striktne vyhradené pre cyklistov.

Vytvaranie vozoviek so ,,vS§eobecnym stredovym jazdnym pruhom*

Vozovky so vSeobecnym stredovym jazdnym pruhom, zavedené v Holandsku,
Francuzsku a v krajinach so vSeobecne rozvinutejSou a akceptovanou mestskou cyklistikou,
umoznuju rozumnu dopravnu delbu uzkych ulic.
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Cyklistické koridory su vyznacené na okrajoch vozovky. Auta jazdia v centralnej zone,
a musia spomalit’ v pripade krizovania sa dvoch vozidiel. Zaroven mézu byt vedené k zaberu
vyznacenej cyklistickej Casti, po overeni si, €i sa v tomto jazdnom pruhu nenachadza nejaky
bicykel.

Novy belgicky dekrét vstupil do platnosti 5. jula 2015. Naproti tomu, cyklisticka
obojsmerka, vyluéné vyuzivanie stop-Ciary, vyznaCovanie cyklistickych tras ,velo ville*
a vySSie sankcie za parkovanie, boli aplikované az od 1. januara 2016.

Projets de nouvelles dispositions : le vélo a le vent en poupe !
Obr.1: Projekty podfa novych predpisov v Belgicku: jazda na bicykli je na vzostupe

Projekty novych smernic: e-bicykel ma vietor v chrbte !
DalSie smernice v prospech e-bicykla figuruju aj v projektoch zakonov
o energetickom prechode na elektrifikaciu mobility [1,5,6] EK a EU.

Recenzoval: Ing.Tibor Schlosser, CSc.
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