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Pouzitie E-vozidiel vs udrzatelnost’ dopravy
Bystrik Bezak®

Anotacia

V snahe zmiernit’ energetické naroky a dopady automobilovej dopravy na Zivotné prostredie, mnohé krajiny chcu
zaviest’ do uzivania vozidla s elektrickym pohonom. V odbornej aj verejnej diskusii sa v8ak viac o tomto hovori
z hladiska produkcie vozidiel a technickych otazok rieSenia ich elektrického pohonu, alebo batérie a infrastruktury
pre jej dobijanie. Prispevok vznikol na zaklade podnetu nemeckych odbornikov [1], ktori sa vyjadrili k tejto
problematike z hladiska dopravného inzinierstva a dopravného planovania, ako aj z vlastnej potreby, vyjadrit sa
k tejto otazke.

Uvod

Zivot na Zemi je Goraz viac ovplyvriovany ludskou &innostou, ktora zasahuje dnes uz
aj do najodlahlejSich Casti sveta. Jednym ztychto prejavov je aj doprava, ktora je
nevyhnutna pre ZzZivot Cloveka a spoloCnosti, ma vSak aj negativhe dopady, spotrebuva
vzacne a obmedzené energetické zdroje a znecistuje Zivotné prostredie.

Dennodenné dopravné problémy sa aj u nas uz dlhodobo nevyskytuju len vo velkych
mestach, ale aj v odlahlych oblastiach, kde sa prejavuju pretazenim komunikaénej
siete, dopravnou nehodovostou, emisiami a zahltenim verejného priestoru dopravou.
Situaciu zhorSuje nedostatocna a nekvalitna ponuka verejnej hromadnej dopravy ako aj zla
infradtruktura pre alternativnu dopravu, ktorej podiel v preprave oséb a to nielen na uzemi
miest, ale aj vo vonkajSej doprave sa trvalo znizuje [1]. Vytvara sa tak priestor pre
individualnu automobilovi dopravu, ktora je dnes uz dostupna pre vacsinu obyvatelov.
Narasta tak pocCet osobnych vozidiel a celoStatny priemer stupna osobnej automobilizacie
u nas uz davno prekrocil predpokladany stupeh ,nasytenia“ a nadalej rastie Z tohto pohladu
si mozno poloZit nasledovné otazky:

- Co vplyva na nebyvaly rast zatazenia individualnej automobilovej dopravy?

- Co podmiefuje hypermobilitu a aké su jej skutocné dopady?

- je sloboda pohybu — ktora je nevyhnutnou podmienkou hospodarskej prosperity-
neobmedzena?

- mbézu napomOct nastroje IT azavedenie E-mobility optimalizacii narokov na
nevyhnutnd mobilitu?

- je disponibilny priestor pre mobilitu nekonecny?

- Co je to vlastne mobilita?

Tieto otazky je mozné zodpovedat len na zaklade analyzy skuto&nych pricin, ktoré
podmiefiuju uvedeneé javy a nie iba na zaklade nasledkov, ktoré su ich hmotnym prejavom
v Uzemi.

Mobilita vSeobecne
Ak chceme charakterizovat su€asny stav v mobilite vSeobecne, mbézeme to vyjadrit ako

premiestnenie oséb a nakladov, réznymi spésobmi, v akomkolvek ¢&ase a réznom priestore.
Mobilitu teda nie je mozné definovat' len ako jeden ukazovatel (napr. vykonnost). Mobilita je
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podmienena réznymi faktormi a preto je potrebné ju vyjadrit viacerymi charakteristikami
sucasne, napr. ako:

- modal split - spésob premiestnenia/prepravy/dopravy,

- hybnost,

- dostupnost.

Teda charakteristikami, ktoré nemézeme zistit len jednoduchymi metédami priameho
pozorovania, ale poukazuju nam prave na priginy, ktoré podmiefuju mobilitu. Uzemnym
dopadom mobility, ktoré su potom jej vonkajSim prejavom, su potom napr.:

- zatazenie komunikacnej siete a verejného priestoru,

- skladba dopravného prudu,

- pohybové charakteristiky (rychlost, zrychlenie, zdrzanie,...),
- obsadenost,

ktoré vyjadruju nasledky mobility v konkréthom priestore a Case. Z hfadiska definovania
pojmu ,mobilita“, sateda jedna o komplexny problém, ktory nie je mozné rieSit len uzko
sektorovo (pohon vozidla), pretoze okrem uvedenych niektorych technickych
a prevadzkovych faktorov, mobilitu podmiefiuju aj ekonomické, socialne, environmentalne, &i
iné faktory.

Treba tiez poznamenat, Ze mobilita od pociatkov civilizacie sa prejavovala v dvoch
urovniach:

- ako hmotny prejav ludskej €innosti s konkrétnym uzemnym prejavom ako dopravny
dopyt po premiestneni osdb a nakladov (dopravné procesy, zataZenie,...) a ponuka
(siete, infrastruktara), a ako

- nehmotny prejav ludskej €innosti — prenos informacii (zvukové, obrazové, svetelné
signaly,..), ktoré v suc€asnosti reprezentuju nové informacné akomunikacné
technoldgie.

Sucéasny stav mobility u nas a v zahranic¢i

V su€asnom obdobi sa realizuje denna dochadzka za hlavnou sidlotvornou funkciou
— pracou, zo vzdialenosti aj viac ako 100 km, priCom cesty za vybavenim aj z vacsej
vzdialenosti. Pre taZzkopadnost a nedostatky verejnej hromadnej dopravy sa na tieto cesty
prevazne vyuzivaju osobné automobily. Vzhladom na vysoky stuperi automobilizacie u nas,
dochadza najma v pracovnych dnoch k dennodennym navalom v rannom $Spickovom obdobi
za pracou, kedy napr. do Bratislavy su vSetky vonkajSie radialy zo v8etkych smerov zahltené,
pricom &asto dochadza k nehodam (,Zelena vina®), ktoré zuzuju profil komunikacie a tak
zapcha na diafnici D1 byva Casto krat niekolko kilometrov (uz od Senca) so znacnym
Casovym zdrzanim. Podobné situacie nastavaju pravidelne aj v inych mestach a miestach
(napr. Ruzomberok/lvachnova) a v cestach aj za inym ucelom (napr. rekreacia/Vysoké
Tatry).

Nekontrolovany vstup pre IAD do miest a takmer ziadna regulacia dopravy vo vnutri
mesta, umoznuje vodiCom dojazd az k cielu cesty, kde sa potom akymkolvek spdsobom
snazia, aj nelegalne, zaparkovat svoje vozidlo. Pri moZnosti parkovania ,na chodniku®,
pri nedostatoCnej kontrole a naslednom postihu, byva potom celé mesto zahltené aj
v miestach, kde je to vyslovne zakazané (na zelenych plochach, zastavkach MHD,
v krizovatkach) a nezabrania tomu ani bariéry. Z prieskumov vyplyva, Ze stupern obsadenosti
vozidiel MHD v rannom $Spi¢kovom obdobi za pracou na vnutornom okruhu je nizky (cca 40-
60%), pricom obsadenost osobnych vozidiel v rovhakom ¢ase a mieste je len v rozsahu 1,2 -
1,3 os/voz. Ak zvazime dynamicku plochu pripadajucu na jedného cestujuceho, pri réznych
druhoch dopravnych prostriedkov, tak nevyhody hromadnej dopravy su esSte vyraznejSie.
V delbe dopravnej prace vo vnutri mesta, ale aj vo vonkajSej doprave, dominuje individualna
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automobilova doprava [3], €o pri chabej preferencii, najmé nekolajovych vozidiel MHD
spbsobuje ich neunosné zdrzanie, znevyhodnenie a stratu atraktivity.
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Obr. 1: Vyvoj delby dopravnej prace v Bratislave [2]
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Obr. 2: Delba dopravnej prace cez hranice mesta Bratislavy [2]

V niektorych zahraniénych mestach sa zavadzaju tzv. ,environmentalne® zony
v centrach miest, ktoré su pristupne len vymedzenému druhu osobnych vozidiel, ktoré
spinaju ekologické kritéria. Touto regulaciou sa vytvaraju nielen podmienky pre lep$ie Zivotné
prostredie obyvatelov, ale zlepSuju sa najma podmienky pre alternativhu dopravu uvofnenim
priestoru pre vytvaranie bezpeénych a bezkoliznych priestorov pre pesich, pristupovych tras
pre cyklistov a pre lepSiu priamu dopravnu obsluhu vozidlami MHD.

Vplyv novych technolégii na premeny v osidleni

Prevazna vacsina naSich miest zaznamenala prudky rozvoj v povojnovom obdobi
industrializacie, v ktorom sa nasli uplatnenie myslienky funkcionalizmu a vystavby velkych
monofunkénych obytnych suborov. PoZiadavky na dopravu boli rieSené najma formou
regulovanej hromadnej dopravy, €o sa prejavilo aj v priestorovom usporiadani komunikacne;j
oshovy a uspornym rieSenim nadvaznych dopravnych pléch, predovSetkym pre parkovanie
a odstavovanie vozidiel.

K zavaznym zmenam v Strukture sidiel do$lo po prelome 90 rokov minulého storocia,
kedy sa utlmila hromadna bytova vystavba a postupne ju nahradila vystavba bytovych
a rodinnych domov. Prejavilo sa to predovSetkym v zazemi mestskych sidiel disperziou
byvania formou extenzivnej zastavby radovych a rodinnych domov na volnych plochach,
prevazne na polfnohospodarskej pdde. SuCasne dochadza aj knovej vystavbe
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hypermarketov, skladovych pléch a vyroby na predmestiach a vo volnej krajine, tiez
prevazne ,na zelenej luke“. Tieto faktory ovplyvnili aj dopravné procesy v uzemi. Nizke
hustoty byvania v ruralnej krajine a objekty sluzieb, vybavenosti a vyroby v okrajovych
polohach miest vyraznym spdsobom zmenili potencial pre efektivhu a environmentalne
unosnu hromadnu dopravu. Naopak stali sa atraktorom pre individualnu automobilovu
dopravu, ktora velmi rychlo a flexibilne zareagovala na podnety a priestorové zmeny ponuky
novych cielov v uzemi. Nizke hustoty sidlenia a velké vzdialenosti medzi aktivitami ludske;j
Cinnosti, su obrovskym atraktorom pre individualnu automobilovi dopravu. Napriek
deklarovanej priorite environmentalnej doprave v oficialnych dokumentoch, hromadna
doprava je neschopna konkurovat individualnej automobilovej doprave, velmi chabo sa rieSia
naroky pesich a predovSetkym alternativnej a ,mestotvornej“ cyklistickej dopravy. Regulacia
agresivnej individualnej dopravy a integracia mestskej a regionalnej verejnej dopravy
s dérazom na jej environmentalne druhy, je stale skér u nas deklarovana, ako skutoénostou.

Integracia sidlotvornych funkcii v svojej pdvodnej polyfunkénej forme na pociatku
sidlenia bola vyjadrena aj celistvostou foriem a funkcii byvania, ktoré obsahovali okrem
svojej zakladnej funkcie aj dalSie funkcie — pracu a oddych, ktoré boli dostupné peso.
V priebehu procesu diferenciacie sidlotvornych funkcii sa ich oddelenie vyvinulo az do
monofunkénych celkov, ktorych velkost presiahla pozZiadavky zakladnej peSej dostupnosti.
Tato skuto¢nost mala vplyv aj na diferenciaciu jednotlivych druhov individualnej
a hromadnej dopravy. V tejto odkazanosti na sprostredkovanu dopravu je velmi dolezity
podiel priestorovo uspornych, energeticky nenaroénych a environmentalne unosnych druhov
dopravy.

V poslednom obdobi do dopravnych procesov v uzemi vyraznym spdsobom vstupili
nové informaéné a komunikaéné technolégie, ktoré zarovern s disperziou byvania do
suburbannych oblasti a individualizaciou produkénych €&innosti a podnikania dalej atrahuju
individualnu automobilovi dopravu. Sucasne vSak prebiehaju aj zmeny v spésobe Zzivota
obyvateflov, vo formach produkénej €innosti, kde uz nie je vzdy potrebné, aby si vzdy ludia
odovzdavali vysledky svojej prace ,zruky do ruky“, ale dnes uz je mozné vykonavat
jednotlivé produkéné cinnosti priestorovo oddelene avrovnakom c&ase s podporou IT
technolégii, pricom tieto €innosti mozno kontrolovat’ a riadit’ aj naprie€ kontinentmi a vyuzivat
pri tom miestne zdroje aludsky potencial. Tak uZz dnes mozno vidiet malé osady, alebo
jednotlivé domy, kde sa zije, pracuje, vychovava, vzdelava a oddychuje na jednom mieste
a vSetky dblezité vazby (komunikacia, informacie, ...) zabezpecuju kazdému bezne dostupné
nové technolégie aj prostrednictvom mobilnych telefénov, ktoré v su¢asnosti uz reprezentuju
malé vykonné pocitace.

Ak zvazime sucasné problémy v mobilite, ktorych rieSenie je pre nedostatok financii,
nekompetentnom a nespravnom vybere rozhodnuti v nedohladne, treba pocitat
s narastanim dopravnych problémov a vzhladom na kumulativne uc€inky predchadzajuceho
vyvoja aich neskorSej odozve, mozno s istotou oCakavat dopady predchadzajuceho
nepriaznivého vyvoja aj v dalSom obdobi. Velmi kritickym sa stavaju rizika po prirodnych
(povodne, zemetrasenia, vichrice,...) civilizatnych (hlad, vojny,..) katastrofach
a teroristickych atakoch, kedy o existencii rozhoduje moznost’ prezitia. Z tohto uhla pohladu
je prave koncentracia obyvatelstva vo velkych sidlach znadnym rizikom. Naproti tomu dobre
zabezpecené individualne byvanie vybavené IT technoldgiami, umoZzZiuju vykonavat vSetky
existen¢né funkcie nezavisle a pri vysokom stupni moznosti prezitia.

Jemna Struktura osidlenia Slovenska, kde viac ako 95% sidiel ma menej ako 5000
obyvatelov, vytvara pre takyto spdsob existencie obrovsky potencial. Je to podnet pre
revitalizaciu deprivovanych a vymierajucich obci v odlahlych oblastiach. Uz v suCasnosti sa
aj u nas objavuju prvé ,lastovicky“ nezavislého spbsobu zivota, o ktory maju zaujem najma
mladi fudia. Stavaju sa tak relativne nezavislymi na vonkajSich okolnostiach, su¢asne vSak
mdézu vyuzivat dediCstvo predkov a nevyuZité miestne zdroje, Zit a vychovavat svojich
potomkov v zdravSom prostredi a hlavne minimalizovat’ naroky na vynutené premiestnenie
a tak prispievat k znizovaniu nadbyto€nej hypermobility.
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E-Mobilita z hladiska rieSenia dopravnych problémov

Ako vyplyva zo zhodnotenia sucasného stavu v doprave u nas, vychodiskové rieSenie
je mozno vidiet len v komplexnom a systémovom rieSeni, v ktorom sa bude odrazat
diferencovany pristup k dopravnej obsluhe Uzemia so zohladnenim priority Specifickych
druhov dopravy v konkréthom uzemi, pri ich vzajomne vyhodnej integracii ato aj
automobilovej a alternativnej dopravy sucasne.

Iba vymena klasického pohonu vozidiel za elektricky pohon, nembze priniest z
hladiska zlepSenia su€asnej dopravnej situacie Ziadne zmeny, najma ak zvazime, Ze E-
vozidla budu hodnotené ako ,ekologické®, €o im umozni pristup aj do chranenych mestskych
oblasti a bez komplexnych regulaénych opatreni, nebude mozné rieSit dopravné problémy.

Z vyjadrenia nemeckych odbornikov k zavadzaniu E-vozidiel (Seminar - prilohy 1,2),
ktoré bolo podnetom aj pre nasu diskusiu, vyplyva, ze (upravené podfa [1]):

- ,kazda forma pohonu motorového vozidla spbésobuje problémy a to plati aj pre
elektricky pohon,

- Jje potrebné ¢o najskér vynalozZit velké usilie na narodnej, europskej a medzinarodnej
arovni, ak ma E-pohon zabezpedlit konkurenént a ekologicky a socialne udrzatelnu
mobilitu,

- problémy s E-vozidlom vznikaju najmé z hfadiska narokov jeho hmotnosti, rychlosti a
zrychlenia vozidla ako aj skutocnej spotreby energie a dopravného spravania sa

- naklady na vyrobu a uadrzbu infraStruktury, ako aj spotrebu energie pri vyrobe a
likvidacii vozidiel a batérii nemozno obchadzat,

- Jje potrebné zahrnuat vyvoj technoldgii pohonnych jednotiek do integrovanych
dopravnych konceptov, ktoré by mali byt zaloZzené nielen na technologickych
inovaciach, ale musi sa brat’ do uvahy aj dopravny dopyt a zmena v mobilithom
spravani sa, rovnako ako riadenie dopravnej politiky na dosiahnutie definovanych
cielov (napr. znizenie emisii CO, a NOXx),

- pristupy k zniZovaniu dopravy ("dostatoénost”) musia stucéasne doplfiat akéné
stratégie zlepSenia "efektivnosti" a presunu na iné druhy dopravy ("konzistencia”). Tu
je potrebné integrovat aj elektrifikaciu dvojkolesovych vozidiel, dodavkovych
vozidiel/nakladnych vozidiel, ako aj sucCasnej verejnej hromadnej dopravy
vyuZivajucej fosilne paliva*“.

Zaver

RieSenie dopravnych problémov len na zaklade ich dopadov v uzemi vedie
k zdévodrniovaniu nadmernych narokov narastajuceho dopravného dopytu spdsobeného
hypermobilitou, ¢o vedie potom a k budovaniu nadmernej dopravnej ponuky a zavadzaniu
neucinnych opatreni, napr. E-mobility. Len vymena pohonu vozidiel, bez uc¢innych dopravno-
inzinierskych opatreni, neméze zmiernit dopady nadbytoCnej mobility v uzemi.

Je nevyhnutné sucasne zvazit aj premeny v Strukture osidlenia, ktoré zacinaju Coraz
vyraznejSie ovplyviiovat beZne dostupné nové technoldgie, vytvaranim nezavislého
a komplexne vybaveného sidlenia. Aj ked sa predpokladalo, Ze rastucou dominanciou
nehmotnej mobility, podporovanej IT technolégiami, budu sucasne klesat dopravné naroky
hmotnej mobility, nie je tomu tak. MéZeme vSak pozorovat, Ze sucasne dalej narasta
dopravné zatazenie priestoru a zaroven rapidne narasta objem informacii a dat, ktoré uz
dnes vyrazne ovplyvnuju nas zivot. Preto je potrebné hibSie analyzovat tieto procesy a vyuzit
disponibilny potencial pre optimalizaciu dopravnych narokov ato aj prostrednictvom
vhodného zavedenia E- mobility do zivota.

RieSenie dopravy v buducnosti si vyZzaduje komplexné a integrované rieSenia, ktoré
su vystupom korektnej dopravnoplanovacej a dopravnoinzinierskej Cinnosti. Len tak mézu
byt zabezpelené poziadavky na udrzatelnu mobilitu aj v dalSom obdobi.

Recenzovala: doc., Ing., Katarina Bacova, PhD.
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