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V slovenskych mestach (vSetkych velkosti), ako aj v intenzivnejSie vyuzivanych oblasti cestovného ruchu, je
mozné badat velmi velku rozdielnost v systémovych rieSeniach pri regulovani/spoplatneni parkovania
a odstavovania osobnych vozidiel obyvatelov a navstevnikov tychto oblasti.

Do tohto stavu vstupuje novy fenomén — elektromobilita, ktorej cieflom je zmen3enie negativnych dopadov
motorizmu na Zivotné prostredie, najma na kvalitu ovzdusSia, zmenou pouzitej energie na pohyb vozidla..

Zistenia priebeznych, viacro¢nych prieskumov Slovenskej parkovacej asociacie (SPA) takéto hodnotenie stavu
parkovania v slovenskych mestach potvrdzuju.

1. Stav a vyvoj motorizacie na Slovensku

Za uplynulé roky je mozno vSeobecne konstatovat prudky narast osobnych
automobilov v sukromnom vlastnictve. Tento fakt je mozné pripisat najmd nedostatoCne
rozvijanym sietam verejne osobnej dopravy, pripadne obmedzovaniu ich vykonov a tiez aj
neprimeranej ceny za prepravu v sietach hromadnych doprav. Druhym vaznym faktom je
razantné zniZzovanie ceny osobného vozidla, ked za cenu 500 — 1000 eur je mozné dostat
vozidlo jazdy schopné a najma s platnou technickou a emisnou kontrolou.

Velmi poucné su pohlfady na celoslovenské Statistiky poctu osobnych vozidiel
a najma pozorovanie ako sa tieto €isla vyvijali po roku 1990.

Vyvoj poétu osobnych vozidiel po roku 1990

rok podet osobnych aut stupgp L pocet OA/10000byv | index rastu
automobilizacie
1990 875550 6.07 164 1.00
1995 1015794 5.28 189 1.16
2000 1274244 4.24 236 1.46
2005 1162294 4.13 242 1.33
2010 1669065 3.25 307 1.91
2015 2034574 2.66 375 2.32
2017 2223117 2.51 409 2.4

Obr. 1 Vyvoj poétu osobnych vozidiel v rokoch 1990 — 2017 (zdroj: SSU)
Pre porovnanie stavu automobilizacie a ozrejmenie suvislosti vo vybranych krajinach EU su
uvedené nasledujuce Cisla:

krajina pocet osobnych dut pocet OA/1000 obyv.
Nemecko 43 431 000 526
Taliansko 37 078 000 624
Velka Britania 28 467 000 447
Francuzsko 32 555 000 495

Obr. 2 Stav motorizacie vo vybranych krajinach EPA v 2015 (zdroj: EPA, Bannerman)

! Ing. Dr. Milan Skyva, DIC Bratislava, s.r.o., predseda skupiny poradcov Slovenskej parkovacej
asociacie, aut.stav.inz. SKSI 2921*Z*A2
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V eurdpskych krajinach, ktoré su zdruzené v Eurépskej parkovacej asociacii (EPA) je
233 000 000 osobnych automobilov v sukromnom vlastnictve avroku 2015 bolo
zaregistrovanych 14 000 000 novych vozidiel.

Najma v obdobi po roku 2005 nastal mimoriadne prudky narast poc¢tu vozidiel na
nasich cestach a priblizne tiez od tychto Cias sa stuphuju poziadavky na priepustnost
hlavnych cestnych tahov, ale tiez dochadzka z primestskych zén do miest za pracou, Skolou
a uradmi prinaSa zo sebou novy fenomén ato je nedostatok parkovacich miest v cieloch
tychto jazd osobnymi vozidlami.

Ako sa zvySuje pocCet osobnych vozidiel, tak sa aj zvySuju naroky na kvalitu
a dostato¢nu kapacitu a priepustnost cestnych komunikacii, najma vS8ak ciest I. a Il. triedy
a zakladnych mestskych komunikacii a su¢asne narastaju aj poziadavky na ich odstavovanie
a parkovanie. Index rastu poctu vozidiel v porovnani s rokom 1990 je velmi dramaticky (az
cez 230%), priCom je potrebné si uvedomit, Ze za toto obdobie rastla komunika¢na siet
velmi mierne a boli budované najma obchvaty miest.
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Obr. 3 Vyvoj stupria automobilizacie osobnych vozidiel v rokoch 1990 — 2017 s trendom do roku
2025. (zdroj: autor)

Narast poctu automobilov je po roku 1990 trvaly a viac menej pravidelny a skoro
s istotou méze sa predpokladat zotrvanie tohto trendu eSte minimalne 5 rokov.

Podla hlbSej analyzy narastu poctov automobilov, mozno konstatovat, Zze situacia
s potom osobnych vozidiel sa na celom uUzemi Slovenska vyrovnava do stupfia
automobilizacie vrozpati 300 — 400 OA/1000 obyvatefov, pricom mozno ocakavat’
kulminaciu rastu motorizacie na hranici okolo 450 OA/10000byv.
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Stupen automobilizacie v okresoch
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Obr. 4 Stav stupria automobilizécie v okresoch SR v roku 2015. (zdroj: SSU)
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e Narasty (v %) poc¢tov OA v rokoch 2005-2012 su cca rovnaké vo vSetkych okresoch v
rozmedzi 140 — 160%

e Stupen automobilizacie sa vyrovnava v rozmedzi 300-400 OA/10000byv. (mimo BA, kde
je 5680A/10000byv)

e ZmenSuje sa rozdiel medzi velkymi a malymi mestami

e Priemerny stupen automobilizacie je 336 OA/10000byv

Vyrovnavanie poctov osobnych automobilov rovhomerne na celom uzemi Slovenska, prinasa
zo sebou aj vznik problémov suvisiacich s vlastnictvom a prevadzkou tychto vozidiel aj
v oblastiach kde tieto problémy s osobnymi vozidlami doteraz neboli. Prevadzka automobilov
prinasa problémy, ktoré sa v prvom rade prejavuju v nedostatku kapacit pozemnych
komunikacii a v tesnom suvise v nedostatku parkovacich a odstavnych miest pre tieto auta
vSade bez rozdielu miesta.

2. Najvacsie tazkosti v parkovani

e Povolenie parkovania na chodnikoch so zachovani priechodnej Sirky 1,50m pre
chodcov, bez ohladu na funkénost, vyznam a vyuzivanost peSej trasy. Nedodrzuje sa to
v prijatelnych podmienkach a nie je Ziadna kontrola s naslednym postihom.

o Velmi zlozZité postihovanie nespravne odstavenych vozidiel (v beznej praxi, mnozstvo
aut je denne zaparkovanych v rozpore s pravidlami).

e Nie je jednoznacny pravny postup pre regulovanie a spoplatnenie parkovania, jednotné
oznacovanie zdn s regulaciou parkovania s jednotnym pravidlami v SR.

o Zlozitd vymozitefnost poplatkov za parkovanie v uliciach.

e Uginnost regulacie parkovania je priamoumerna kontrole dodrziavania parkovacich
pravidiel.

e Problematika kompetentnosti Statnej, mestskej policie a inych kontrolnych zloZiek
prevadzkovatelov parkovisk pri kontrole opravnenosti parkovania v regulovanej zéne.

3. Prieskumy o parkovani

Slovenska parkovacia asociacia (SPA) vykonava kazdoroCne prieskumy o stave
parkovania v mestach na Slovensku s po¢tom viac ako 18000 obyvatelov. V tejto skupine
bolo oslovenych cez 50 miest v asovej rade od roku 2013.

V prieskume vykonanom v roku 2017 bol mierne modifikovany dotaznik, ktory bol
uréeny mestam so zriadenymi zénami s regulaciou parkovania a bol v fiom zvySeny déraz
na zistenie:

- urovne spokojnosti s vykonanou regulaciou parkovania,

- skusenosti s vykonavanim kontroly dodrziavania regulaénych pravidiel,

- zhodnotenie stavu zmeny dopravnej situacie

- posudenie vysky prijmov z parkovania

Prieskumy parkovania ukazali, Ze v mnohych mestach bola situacia v parkovani tak
chaotickd a neudrzatefna, Ze sa mesta rozhodli, napriek vSetkym nezrovnalostiam
v systémovych moznostiach o regulacii parkovania, konat” a vytvarali zony s kontrolovanym
a spoplatnenym parkovanim.

4. Vysledky z prieskumov parkovania
Ako zakladné vysledky z tychto prieskumov boli hodnotené nasledovné zistenia:

o V3etky mesta hodnotili pozitivhe zavedenie regulacie parkovania aj so spoplatnenim,
pricom je trend s narastanim spokojnosti s uplatnenim regulovanim
parkovania. V roku 2013 sa kladne vyjadrilo 26,7 % odpovedi a v roku 2017 to bolo
uz 63,3% odpovedi. Tento fakt mozno vysvetlit iba ako zvySovanie
celospolocenského povedomia s nutnostou regulovania parkovania so spoplatnenim
obsadenia verejnych parkovacich miest.
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Parkovanie vo vacésine miest nie je komplexne rieSené spolu s dynamickou
automobilovou dopravou a zasadne bez sucinnosti so systétmom MHD. Tento vazny
fakt je doésledkom absencie strategickych dopravnych dokumentov v meste, vratane
mestskej parkovacej politiky, ktord by uréila polohu a velkost oblasti
s regulovanym parkovanim, prevadzkové rezimy pre parkovanie a najma cenovu
politiku vo vztahu k poplatkom za parkovanie a najma vazby na ostatné druhy

dopravy..

V prieskume boli zistené udaje z miest zo zénami s regulovanym parkovanim:

Vo vSetkych vybranych mestach je 1 733 456 trvalych obyvatelov.

V tychto mestach je 52 601 regulovanych a spoplatnenych parkovacich miest.
Priemerny pocCet regulovanych miest vjednom meste je 997 parkovacich
miest/Imesto.

Prijmy z poplatkov za parkovanie do obecnych rozpoctov bol cez 5,5 milidnov euro.

V suvislosti s otazkou na vy3ku vynosov zo spoplatneného parkovania, je nutné
poznamenat, Ze vo viacerych dotaznikoch tento Udaj chybal s poukazanim na obchodné
tajomstvo.

— Vo viacerych pripadoch su poplatky za parkovanie vykazované ako miestna dan.
V tychto pripadoch sa jedna tieZz o vyhradené parkovacie miesta, ktorych poéty
tiez nie su zname.

— Tieto zistenie potvrdzuju nejestvovanie vSeobecne platnych pravidiel pre
regulaciu a spoplatnenie parkovania.

— Dizka doby regulovania parkovania je 8 — 12h/denne

— Dni regulacie su vo vacsine pripadov pracovné dni a sobota.

— Preferenciu rezidentov zaviedli iba v 16 mestach a bez preferencie je regulacia
uplatnena v 16 mestach. Podla prieskumov problém rezidentov sa iba teraz
zacCina prejavovat v Coraz v SirSom okruhu miest, priCom problém nedostatku
parkovacich miest v rezidentskych oblastiach je znamy a trvalo nerieSeny uz
z obdobia vystavby obytnych sidlisk pred rokom 1989.

Samostatnym bodom bolo jednoduché ohodnotenie stavu dopravnej situacie v meste a aky
dopad na jestvujucu organizaciu dopravy malo zriadenie zény s regulaciou parkovania.
Prekvapivym zistenim bolo hodnotenie az zo 75 % dopytovanych miest, Ze sa dopravna
situacia zlepSila (aj napriek konstatovanému faktu nekoordinacie regulacie parkovania
s rozvojom MHD, pripadne s dynamickou AD).
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Obr. 5 Hodnotenie stavu dopravnej situacie po zavedeni zény s regulaciou parkovania. (zdroj: autor)
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5. Elektromobilita a parkovanie

V uvode je nutné konStatovat, Zze rozSirenie osobnych elektromobilov v dennej praxi
nebude mat’ ziaden pozitivny vplyv na vyrieSenie sucasnych disproporcii v nedostatku
parkovacich miest, najma v centralnych ¢astiach miest.

Elektromobilita neriesi dostatok parkovacich miest, ale v pripade, Ze elektromobilita
sa vyuzije ako regulaény prvok v regulovanom parkovani (obmedzenie prijazdu iba pre
elektromobily) by malo zasadny vplyv na pouzivanie tohto typu OA v dennom rezime.
Podobny pripad je uplatneny na vozidla s LPG so zakazom vjazdu do hromadnych garazi.

Na Slovensku je registrovanych viac ako 2,22 milionov osobnych &ut, ktoré pri
priemernom rocnom priebehu 12000 — 14000 km/10A/1rok spotrebuju okolo 2,1 miliardy
litrov tekutych paliv (nafta a benzin).

Pri rozSirovani vyuzivania elektromobilov je nutné kalkulovat' zo znizovanim
spotreby klasickych paliv do spalovacich motorov, ale je absolutne nevyhnutné ratat zo
parcidlnym zvySovanim odberov elektrickej energie na miestach parkovania
a odstavovania elektromobilov. Pri ich masivhom vyuZivani to bude mat dopady na kvalitu
a aj najma na kapacitu elektrickej siete.

Tieto jednoduché konstatovania budu mat zasadné narodohospodarske dopady na
celkovu ekonomiku nasej krajiny.

5.1. Kratke, denné jazdy

Uplatnenie elektromobilov v beZnej praxi, tam kde sa v maximalnej miere vyuZivaju
sukromné osobné auta, to jest na pravidelné denné jazdy za pracou, Skolou, obchodom,
rekreaciou, Sportom azabavou vramci dostupnosti k prevladajucemu pobytu je to
predstavitelna a realne pouzitelna alternativa pohonu OA vodi dnes pouzivanym benzinovym
a naftovym motorom. V tychto pripadoch sa jedna o kratke denné jazdy, ktoré su jazdené
medzi bydliskom a presne uréenymi cielmi, vo vacsine v ramci oblasti do 50 - 60km. Na tieto
ucely presne vyhovuju dnesné technické rieSenia dnesnych typov elektromobilov.

Podmienkam dennej prevadzky osobnych elektromobilov musi byt zodpovedajuce
vybavenie nabijacich miest na domacom parkovisku ako aj na vaésine ciefovych parkovisk.
To znamena vyrazny zasah do dneSného pohladu na vybavenost parkovisk.

5.2. DIhé, ob¢asné jazdy

Sucasna technoldgia elektromobilov umozriuje jazdy do cca 200 — 300 km na jednu
naplii akumulatorov. Je zrejmy technicky problém s kapacitou pouzivanych akumulatorov
v elektromobiloch, ale aj tieZz s dobou ich dobijania.

Tieto konstatovania vedu k nazoru, Ze na dlhé jazdy sa nadalej budu pouzivat
klasické spalovacie motory.

5.3. Dopady na nutnu infrastruktaru pre elektromobily

Dopady, vyplyvajuce z vacsieho vyuzivania elektromobilov su nasledovné:

- Znizovanie spotreby klasickych paliv do spalovacich motorov, obmedzovanie ich
spracovania a distribucie.

- ZvySovania spotreby elektrickej energia a jej vyroby a distribucie na prisludné
parkovacie miesta elektromobilov, ktoré su viac. Menej rovhomerne rozmiestnené
po celom obyvanom uzemi nasho statu.

- Zasadné rozsirenie distribuCnej siete elektrickej energie na miesta odstavovania
elektromobilov a vybavenie tychto lokalit technologickymi zariadeniami na
odovzdavanie elektrickej energia a spocitavania a uctovanie jej spotreby.

- 2ZvysSené poziadavky na vyrobu elektrickej energie - sjej rozdelenim
a distribuciou podla predpokladaného stuprfia motorizacie v Casti elektromobilov.
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6. Zavery

Pred masovym uplatnovanim elektromobilov v beznom zivote je potrebné:

- Spracovanie dopadovej Studie, hodnotiacej celkové narodohospodarske vplyvy v
réznych podieloch poc¢tu E-mobilov (E-M) vo vozovom parku OA v Slovenskej
republike.

- Technické rieSenia pre zrychlenie nabijania akumulatorov v E-M.

- Technické rieSenia koncovych nabijacich stanic pre E-M na verejnych a sukromnych
odstavnym miest pre E-M.

- Preverenie kapacit distribu¢nych elektrickych sieti a navrh novych.

- Preverenie kapacit vyroby elektrickej energia a navrh novych kapacit.

Recenzoval: Prof. Ing. Bystrik Bezak, PhD.

Pokus v Poprade
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