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Abstrakt

Prispevok prinaSa analyzu sucasného stavu elektro mobility na Slovensku a poukazuje na podporu tejto
technolégie zo strany Statu a viady SR. VSade vo svete je elektro mobilita dotovana a v poslednej dobe sa
preukazuje v Nérsku (Stat s vysoko rozvinutou dotacnou politikou v tejto oblasti), Ze elektro mobilita nie je azZ taka
prinosna, pretoZe bez dotacii je financne pre obcCana privelmi naroéna. Celosvetovo sa systémovo nerie$i
zakladny problém, ktory je v tom, ¢o s pouZitymi batériami, ako ich z hladiska Zivotného prostredia efektivne
likvidovat. Druha stranka problému je pre majitela elektro vozidla, aka je skutocna Zivotnost batérie a o stoji
cena novej batérie, pretoZe Zivotnost samotného vozidla je 2-3 kréat dlhSia. V podmienkach Slovenska $tat ma
strategicky material rozvoja elektro mobility ale bez dostatoénych dotéacii a bez konkrétnych — podrobnych
Casovych suvislosti. Prispevok poukazuje prave na nedostatky z hladiska dopravnej (cestnej) infraStruktuary.
Riesenie infrastruktiry neznamena len budovanie nabijacich stanic. Priklad v prispevku sa orientuje Specialne na
problematiku riadenia dopravy v projekte nového centra Bratislava

1. Uvod

Bratislava sa dostava postupne do velkého investiéného boomu, ktory sprevadza
neustaly rast dynamickej automobilovej dopravy. Samozrejme kazda jazda automobilom
zaCina a konci a vozidla vacsinu ¢asu su odstavené a parkuju. Vyznamné rézne prehlasenia
o radikalnej potrebe znizovania vykonov osobnej automobilovej dopravy v mestach najma zo
strany tretieho sektora a ni€im nezavaznych politickych deklaracii vyjadrenych v réznych
LStrategickych materidloch® minimalnej kvality z hladiska zavaznosti, v poslednom ¢&ase
pribudaju. Vsetky tieto materialy su ,smart* a ,sustainable®, Cize inteligentné a udrzatelné, ¢o
vSak odbornikom — stavebnym a dopravnym inzinierom urite v Ziadnom pripade
nepomahaju riesit’ problém, komplexne a systémovo.

Samozrejme v poslednej dobe je tlak aj na realizaciu aplikacii vyzdvihujuce nastroje
elektro mobility. Problémom v3ak v skutoénosti nie je kofko a kde bude nabijacich stojisk pre
tento druh vozidiel. Investori, kazdy z nich automaticky vo svojich priestoroch hromadnych
garazi vytvaraju stojiska pre elektro vozidla.

Preto aj vanalyze zhladiska dopravného a mestského inZinierstva zostane
komplexné zhodnotenie zataZenia intenzity dopravy na definovanom Uzemi nového centra
mesta. Mizivé percento a v najblizSom desatroCi v podmienkach hlavného mesta elektro
mobilita nezohra Ziadnu systémovu zmenu.

Zakladnymi meranymi parametrami zostanu vzdy skladba a pocet vozidiel na sieti
miestnych komunikacii. Druhou ¢astou kazdého dopravného prieskumu zostane smerovanie
dopravy na svetlene riadenych krizovatkach. Ani pri ur€ovani skladby dopravného prudu
nevznika zvlast kategdria elektro mobily a ,tie“ ostatné. V koneénom désledku vysledok ako
aj posudenie vyhladu dopravného zatazenia by sa v8ak mal premietnut’ do navrhu aplikacii
inteligentnych dopravnych systémov.

2. Smart riadenie dopravy

V analyze celého uzemia sa vykonal aj prieskum z automatického zberu udajov,
z detektorov riadenych krizovatiek, priCom kapacita radiCov je len jeden pracovny den
a nemozno prenasat’ udaje do centraly. Tieto udaje sa museli stahovat do pocitaca in situ.
Prieskum nebolo mozno vykonat pre vSetky riadené krizovatky v jeden priemerny pracovny
den zdbévodu zastaranych radiCov CSS, ktoré maju obmedzené moznosti zberu udajov.
NavySe vacsina radiCov nie je prepojena na riadiacu centralu tak, aby sa zber tdajov mohol
vykonavat v redlnom &ase a kontinualne. Jedina krizovatka, Safarikovo nam., je zapojena do
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centraly a v tomto pripade sa ziskali udaje z dvojtyzdenného kontinualneho merania. Mozno
skromne podotknut, Ze v Bratislave nemame v centre mesta ziadne smart rieSenie smart
technolégiou. V skuto€nosti technolégia Bratislavy zaostava za su€asnym stavom ,state of
art®, skoro 2 desatrocia, ak to vyjadrujeme v Easovom parametre.

Obr.1: RieSené uzemie nového centra Bratislavy

3. Co s aplikaciami IDS v podmienkach budovania nového centra mesta?

V sucasnosti sa skoro kazdé mesto ponahfa byt ,smart” t.j. byt inteligentnym a &asto
sa zabuda, Ze byt prave ,smart‘ vzniklo z potreby riesit dopravné problémy miest uz v 90-
tych rokoch minulého storocia. Zakladna myslienka ako aj cela prezentacia poukazuju na to,
Zze kym sa mesto rozhodne, o vlastne chce v doprave riesit’ inteligentne, malo by do detailov
poznat svoje dopravné problémy a najma ako sa spravaju dopravné prudy na mestske;j
komunikacnej sieti. Systém spracovania celej Struktury dopravno-inzinierskych ¢innosti vie
jednoznacne klasifikovat a kvantifikovat’ problém a potom sa aj lahS$ie vybera technoldgia na
optimalizaciu, ktoru potrebujeme na konkrétne dopravné situacie a tu potom na kfué
implementovat.

Mesto Bratislava by sa malo v prvom rade vyhnut jednoucelovymi a medidlne
jednorazovymi rieSeniami, €i uz v oblasti dopravy rieSeniami car sharingu, kde vozidlovy park
.,ma byt vybaveny aj elektro vozidlami, pripadne naivhym navrhom nabijacej stanice pre
elektro bicykle. V kone¢no désledku, urdite mesta Bratislava nebude ,smart“ ak zrealizuje
jednoucelovo par lavi€iek s technoldgiou fotovoltickych panelov a moznostou vyuzivania wi.fi
pripojenia, pripadne nabijania smart fénov.

Definujuc problematiku smart rieSenia, ktoré musi byt prvoradé v nasich slovenskych
mestach, pri stale narastajucej intenzite dopravy su jednoznalne nastroje na riadenie
dopravy. Zapchy, kolény a zdrzanie dopravnych pradov nezaniknu sucasnym trendom
rozvoja cyklistickej dopravy. Nase mesta musia budovat kompletné dynamické rieSenie
svetelne riadenych krizovatiek, uz aj s preferenciou MHD. Samozrejme v boji o jednotlivé
zakazky v mestach bojuju viaceri dodavatelia, ktori vSak presadzuju svoje aplikacie. Tie vSak
v detailoch nie si vébec rovnaké. Cudujeme sa potom, az ked sa krizovatky zrealizuju a
spustia do prevadzky. Nastava rozCarovanie a zaina sa ,hon na Carodejnice®, kto ma
pravdu, pretoze to akosi nie je to o sme chceli.
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4. Zaver

Zakladnym nedostatkom miest je, Zze nemaju svojich vlastnych dopravnych inZinierov,
ktori sleduju a zodpovedaju za optimalizaciu dopravnych pruadov na mestskej cestnej sieti.
Nemaju predstavu ako zacat systémovo rieSit technicky (inZiniersky?) ,smart® rieSenia
v doprave. Toto $pecidlne plati pre celé uzemie Slovenska. Potom sem pridu ,EU fondy*
a zacinaju sa v doprave tvorit ,smart” rieSenia. Casto sa v&ak minieme Uc&inkom, pretoze
mesta nepoznaju konkrétne dopravné podmienky, projekty zadavaju bez vykonu dopravnych
prieskumov, navrhuju izolované rieSenia bez zakladnej premisy, ako pokraovat a ako
udrzovat systém v prevadzke. A prave problém je vtom, Ze na skutoCne optimalne
inteligentné rieSenie malokedy staéi udaj z celostatneho scitania dopravy, pripadne
kratkodoby prieskum dopravnej Spi¢ky. Stacdi si prejst vacsinu projektov, ktoré sa realizovali
z fondov s cielom optimalizovat dopravné prudy na cestnej sieti.

Jednoduchy priklad uvedeny vtomto ¢lanku predostiera zazemie problematiky
optimalizacie dopravnych prudov a aj napriek tomu, Zze uz vieme, ze v rieSenom Uzemi skoro
vSetky krizovatky prekraCuju vo viacerych smeroch stupen saturacie. Musime vS8ak najst
vychodiska ako dalej. Naklady na prieskum pre nové centrum mesta a dopravny model su
menej ako 0,001% z celkovych investicii. Odhadované naklady na realizaciu nového
systému riadenia dopravy — s vysokou pravdepodobnostou skutoCnym ,smart® rieSenim
predpokladame vo vySke cca 0,12% z celkovych nakladov vSetkych investicii na rieSenom
uzemi. Samozrejme predpokladaju sa vsSetky bezne dostupné azname aplikacie na
dynamické riadenie dopravy aj s preferenciou. V naSom pripade, z hladiska technoldgie, sa
mozno podari presadit, aby sa vrealnom <&ase neziskavali Udaje z krizovatiek len
z detektorov umiestnenych pred zastavovacou C&iarou a par desiatok metrov pre nou, ale
bude pokus o realizaciu s umiestnenim detektorov aj za krizovatkami a prvymi aplikaciami
aktivnej komunikacie medzi samotnymi vozidlami a technolégiou. Samozrejme v prvom
kroku pdjde len o vozidla MHD. ...uvidime.

Recenzoval: Prof. Ing. Bystrik Bezak, PhD.

Literatara/zdroje

[1] Schlosser T. - Schlosser P. a kol.: ,Vykonanie a vyhodnotenie profilového a smerového
dopravného prieskumu pre Analyzu dopravnej situacie v novom centre mesta
Bratislavy®, DOTIS Consult, s.r.o. Bratislava, 2017

[2] TP 102 — Vypocet kapacity pozemnych komunikécii, SSC, 2006-2010-2016




