Vyzva k rieSeniu otazky:

E-Mobilita a doprava

V snahe zmiernit energetické naroky a dopady automobilovej dopravy na Zzivotné
prostredie, mnohé krajiny, medzi nimi aj Slovensko, chcu zaviest do uzivania vozidla
s elektrickym pohonom. V odbornej aj verejnej diskusii sa vSak viac o tejto problematike hovori
z hfadiska produkcie vozidiel a technickych otazok rieSenia ich elektrického pohonu, alebo
akumulatorov a infrastruktury pre ich dobijanie.

O co ide

Dnha 18. januara 2018 sa na pode Slovenskej komory stavebnych inZinierov (SKSI) zisli
odbornici zoblasti dopravného inzinierstva a dopravného planovania a zastupcovia
zainteresovanej verejnosti, ktori sa na seminari ,E-Mobilita a doprava“ diskutovali a vyjadrili sa
k tejto problematike z pohladu naliehavého rieSenia dopravnej situacie u nas.

Sucasny stav v doprave

Dennodenné dopravné problémy nielen vo velkych mestach, ale uz aj v odlahlych
oblastiach Slovenska, sa prejavuju pretazenim cestnej siete, dopravnou nehodovostou,
zahltenim verejného priestoru automobilovou dopravou a devastaciou zivotného prostredia.
Situaciu zhorSuje nedostatoCna a nekvalitna ponuka alternativnej, najma verejnej hromadnej
dopravy, ktorej podiel v preprave osbb sa neustale znizuje. Vytvara sa tak priestor pre
individualnu automobilovi dopravu, ktorej objem trvalo narasta, priCom stuperi osobnej
automobilizacie u nas uz davno prekrocil predpokladany stuperi ,nasytenia“. Vlada nevytvarala
dostatocéné zakonné ainé opatrenia pre harmonizaciu dopravnych systémov, najma
ekonomickych podmienok na dopravnom trhu. Pokial cestna doprava ma este stale podmienky
na zivelné pbsobenie, zeleznitna doprava nema dostato¢nu politicki ani finanénu podporu.
Nedostatocne sa vytvdraju podmienky pre rozvoj alternativnej dopravy a integrovanych
dopravnych systémov.

Struktaru osidlenia zadinaju &oraz vyraznej$ie ovplyviiovat beZne dostupné nové
technolégie a posilfiuju vytvaranie nezavislého a komplexne vybaveného byvania na vidieku,
ktoré zas atrahuje individualnu automobilovu dopravu. Predpoklad, Ze suCasne s rasticou
dominanciou nehmotnej mobility, podporovanej smart technolégiami, budu klesat aj dopravné
naroky hmotnej mobility, sa nepotvrdil. Atak suCasne dalej narasta dopravné zatazenie
cestnej siete a zarovern rapidne narasta aj objem informdcii a dat v priestore, ktoré vyrazne
ovplyvAuju mobilitné spravanie sa fudi uz dnes. Preto je potrebné hilbsie analyzovat tieto
procesy a vyuzit tento disponibilny potencial pre optimalizaciu dopravnych narokov a to aj
prostrednictvom vhodného zavedenia E-mobility do Zivota.

Nevyhnutné dopady

Pri rieSeni nasledkov tejto fatalnej dopravnej situacie sa vSak nevychadza z analyzy
skutoénych pricin, ktoré ju podmieriuju, ale rozhoduje sa na zaklade nasledkov, ktoré
spbsobuje. To potom vedie k dalSiemu ,skapacitfiovaniu® cestnej siete a zariadeni pre
automobilova dopravu, priCom sa dplne obchddzaju dopravno-inzinierske a urbanistické
nastroje komplexného riadenia, déslednej kontroly a u€innej regulacie dopravného procesu
s preferenciou integrovaného systému alternativnej prepravy oséb. Preto s istotou mozno
oCakadvat’ narastanie dopravnych problémov aj v d'alSom obdobi.

Oc¢akavané zmeny vplyvom zavedenia E-Mobility
Je nepochybné, Ze presadzovanie E-mobility vyznamne prispeje k zlepSovaniu Zivotného
prostredia v mieste prevadzky elektromobilov. Ale z hladiska zlepSenia dopravnej situacie iba
vymena klasického pohonu vozidiel za elektricky pohon, neméze priniest’ Ziadne zmeny,
pretoze:
- kazda forma pohonu motorového vozidla (aj elektricka), spdsobuje problémy a neznizuje
dopravné zatazenie,
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- mozno oCakavat zvySovanie hmotnosti elektromobilov (priestorové naroky), dosahovanej
rychlosti a zrychlenia vozidla (poskodzovanie vozovky, nehodovost), ako aj skutoCnej
spotreby energie,

-  medzi dopady treba zahrnat aj vyvolané naklady na vystavbu, vyrobu a udrzbu
infradtruktury, ako aj spotrebu energie pri vyrobe a likvidacii vozidiel a akumulatorov,

- E-mobilita sama eSte nezarudi vacsiu obsadenost vozidiel, ktora v su€asnosti znamena
1,2 — 1,5 osoby v jednom vozidle. Preto aj v oblasti E-mobility bude potrebné preferovat
lepSie vyuzivanie kapacity osobnych, ale aj nakladnych vozidiel,

- meniaci sa spdsob vyroby — elektronizacia a robotizacia, najma v automobilovom
priemysle — spbésobi aj zmeny v zamestnanosti a v spdsobe Zivota obyvatelov, €o bude
mat najmé na Slovensku dopad nielen na socialne istoty, ale aj na mobilitné spravanie
sa obyvatelov.

Co robit’?

Ak ma E-pohon vozidiel zabezpecit konkurenénu, ekologicky a socialne udrzatefnu
mobilitu, treba vynalozit velké usilie na domacej a medzinarodnej urovni, pricom je uz teraz
nevyhnutné:

- zasadne zmenit pristupy k zniZovaniu hypermobility a zacat’ vyuzivat' ucinné
stratégie zlepSovania prepravy oséb a nakladov, ako aj zabezpecdit prerozdeflovanie
ich objemu na alternativne druhy dopravy systémom integrovanej dopravy
s vozovym parkom elektrifikovanych vozidiel,

- na celostatnej urovni zriadit Narodnu dopravnu autoritu, ktora vo vazbe na
$pecializované odborné dopravné utvary vo velkych mestach (ako predtym UDI)
a v citlivych oblastiach, bude systémovo a koordinovane zabezpeCovat zber, analyzu
atrvalé monitorovanie aktualnych mobilitnych udajov a ich priame vyuzitie pre
horizontalnu a vertikalnu integrdaciu dopravného systému s podporou smart
technolégii na réznych stuprioch dopravno-inZinierskej a urbanistickej
dokumentacie.

Varovanie

Uz v predchadzajucom obdobi odbornici viackrat poukazovali na skutoéné priCiny
dopravnych problémov a predkladali navrhy na ich bezodkladné systémové rieSenie.
Ignorovanie tychto poZiadaviek sa uZ teraz prejavuje na vSetkych uarovniach
spolo¢enského a hospodarskeho zivota anevyhnutne smeruje k celkovému kolapsu
dopravy na Slovensku. Teraz uz nerieSime buducnost konceplne, ale hasime nakopené
problémy a malo priestoru zostava na systémoveé pristupy.

Preto Ziadame,

aby boli bezodkladne vyuZité vSetky uz existujice ndstroje dopravnej politiky
(napr.: Narodny systém dopravnych informacii, Dopravny model Slovenska, Dopravny generel hl.
mesta SR Bratislavy, Dopravny model ATSK, ai.), predovSetkym vSak vladou SR schvaleny
Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030, ktory v tejto podobe mal byt spracovany
uz pred 20 rokmi a predefinovanim priorit sa zabezpecila uc¢inna cesta k udrzatel'nej mobilite
a nevyhnutna droven kvality Zivota vSetkych obyvatelov Slovenska.

V Bratislave 28.2.2018

Predkladaju :

Slovenska komora stavebnych inZinierov IS-DSMIUP

Ing. Jan Tomko, E-mail: jtatelier@gmail.com

Slovensky zvédz stavebnych inZinierov SZSI-COSD

Ing. Anna Kollarova, E-mail: a.r.kollarova@gmail.com

Slovenska parkovacia asociacia SPA

Ing. Dr. Milan Skyva: milansk44@gmail.com ,Ing. Miroslav Lepeta, info@parkovaniemartin.sk
Slovenska vedeckotechnicka spolocnost dopravy-¢len ZSVTS

Ing. Milan Klubal, E-mail: Milan.Klubal@seznam.cz

Prof. Ing. Bystrik Bezak, PhD., emeritny profesor, E-mail: bezak.bystrik@gmail.com
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