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LETISKOVY HANGAR 1. VARIANT

KONSTRUKCIA ZAVESENA

RieSena konstrukcia je situovana na rovinatom teréne v areali i

Letiska M. R. Stefanika v Bratislave. Hangar je navrhnuty ako jednopodlazny NA PYLONOCH
objekt, ktory poskytuje priestor na opravu lietadiel. P6dorysné rozmery halovej
Casti su 130,31 m x 38,3m. V objekte sa zmestia 3 lietadla kategérie "C" alebo
2 lietadla kategorie "D" a "E". Kategorizacia lietadiel je podla Sirky na zaklade

ICAO Aerodrome reference code. Cela horna stavba je rieSena z ocele. L
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V prvom variante je streSna konstrukcia zavesena na 3 pylonoch. Dizka

pylénov je 29,15 m a su umiestnené osovo po 32,8m. Z prednej strany su na

pylony napojené priehradové hlavné nosniky strechy. Na tieto nosniky

su napojené priehradové vaznice, ktoré funguju ako spojité nosniky. Na pylén

sU zo zadnej strany napojené vzpery. Za objektom vo vzdielnosti 16,5 m

od obvodového plast'a su umiestnené kotvy pre t'ahadla. Strecha je zavesena

tahovymi ty¢ami. Predné zavesy tvoria 2 rovnobezné t'ahové ty€e s primerom

105 mm. Zadné zavesy tvoria 4 rovhobezné t'ahové ty€e s priemerom 85 mm.

V druhom variante je streSna konstrukcia zavesena na oblukové nosniky,

ktoré maju rozpatie 183 m. Oblik ma uzavrety obdiznikovy prierez.

Su vytvorené 2 parabolické obluky, ktoré su naklonené k sebe o 9° . Obluky

su spojené pomocou prie€nikov a stuzidiel. Zavesy tvoria 2 Sikmé lana a jeden

zvisly prat  z uzavretého dutého profilu. Sikmé lana st napojené na prieéniky

2. VARIANT

KONSTRUKCIA ZAVESENA
NA OBLUKU

a zvislé pruty su napojené na hlavné nosniky strechy. StreSnu konstrukciu
tvoria hlavné nosniky, ktoré su plnostenné profily. Na hlavné nosniky
su napojené priehradové streSné vaznice, ktoré fungujua ako spojity nosnik.
Horné a dolné pasy vaznic su napojené na hlavné nosniky.
Pocas prevadzkového stadia méze vzniknut’ situacia,
ked’ do objektu bude fukat’ vietor, z toho dévodu
je na konci strechy umiestnena plechobeténova
doska ako balast. Balast eliminuje

zdvihové ucinky vetra.

UCINKY VETRA NA OTVORENY
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AXONOMETRIA - NAPOJENIE VAZNIC A STUZIDIEL POHIAD ZHORA A ZDOLA

NA HLAVNY NOSNIiK PRIECNEJ VAZBY
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NA HLAVNY NOSNIK PRIECNEJ VAZBY
PRIEBEH ZROVNAVACICH NAPATI
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