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Uvod

Dopravné planovanie v mestach aobciach sa zaklada na spolupraci samospravnych
organov obce, prislusnych organov Statnej spravy, krajskej samospravy a ostatnych
uzemnych a obd&ianskych zdruzeni. Zodpovedni pracovnici maju k dispozicii rzne opatrenia,
ktoré sa rozliSuju na zaklade funk&nej charakteristiky, procesu schvalenia a spdsobu ich
vykonania. Predlozeny kataldg obsahuje prehlad dopravno-planovacich opatreni v mestach
a obciach, ktoré si zamerané najma na zvySenie bezpec€nosti cestnej premavky.

Kataldg je ur€eny predovSetkym samospravam miest a obci a spravcom ciest, poskytuje
vS8ak prehlad informacii pouzitelny aj pre pracovnikov Statnej spravy, dopravnej policie,
projektantov a SirSiu verejnost.

Vzhlfadom na rdznorodost miestnych podmienok nie je mozné zostavit vSeobecne
(obsahovo, ako aj €asovo) platny navrh opatreni. Z uvedeného dévodu tento kataldg
opatreni neobsahuje Uplny zoznam riedeni. Dal$ie obsahové $pecifikacie sa tykaju uréenia
taziskovych bodov, ako napr. zvySenie bezpe&nosti cestnej premavky.

Dopravno-planovacie opatrenia su v katalogu zaradené do Styroch hlavnych kategorii:

stavebné opatrenia, opatrenia dopravnej policie, vytvaranie povedomia o doprave a
opatrenia na podporu dopravy unosnej pre Zivotné prostredie.
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Obr.1 Prehlad dopravno-planovacich opatreni

Verkehrsplanerische Malnahmen: Dopravno-planovacie opatrenia

Bauliche MaRnahmen: Stavebné opatrenia

Verkehrstechnische Infrastrukturmafnahmen: Dopravno-technické infrastruktirne opatrenia
Linienflhrung: Trasovanie

Querungshilfen: Priechody a zabezpec&ené priechody

Sichtverhaltnisse: Viditelnostné pomery

Ruhender Verkehr: Staticka doprava

StraRenpolizeiliche MalRnahmen: Opatrenia dopravnej policie

Verkehrszeichen: Zvislé dopravné znacenie

Bodenmarkierung: Vodorovné dopravné znacenie

Uberwachung: Dohlad

Bewusstseinsbildung: Vytvaranie povedomia

Verkehrserziehung fiir Kinder: Dopravna vychova deti

Veranstaltungen: Podujatia

Kommunale Verkehrssicherheitsarbeit: Komunalna dopravno-bezpeénostna praca
Férderung eines umweltvertréglichen Verkehrs: Podpora dopravy unosnej pre zivotné prostredie
Organisation: Organizacia

Service: Sluzby

Attraktivierung des OV: Zatraktivnenie verejnej hromadnej dopravy



Katal6g obsahuje opis vysSie uvedenych opatreni, pri kazdom opatreni sa kratko vyjadruje k
jeho ucinku, zdkonnym predpisom (ak existuju) a zodpovedajucim technickym smerniciam.
Podrobny opis opatreni je zavisly od konkrétnej situacie v lokalite a od priestorovych, ako aj
dopravnych ramcovych podmienok.

Kompetencie a zakladné rdmce postupu pri planovani, navrhovani, schvalovani a realizacii
jednotlivych opatreni su dané predovSetkym Zakonom ¢&. 135/1961 Zb. o pozemnych
komunikaciach (cestny zakon) vzneni neskorSich predpisov. Podla neho pouzitie
dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni ur€uju (len so suhlasom dopravnej policie)
a pésobnost Specialneho stavebného uradu vykonavaju

e pre cesty . triedy - krajské urady dopravy,

e pre cesty Il. a lll. triedy - obvodné urady dopravy,

e pre miestne komunikacie a U¢elové komunikacie — obce ako preneseny vykon Statnej
spravy.

Podla § 54 Zakona €. 50/1976 Zb. o izemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny
zakon) v zneni neskorsSich predpisov sa stavby, ich zmeny a udrziavacie prace na nich mézu
uskutoCnovat’ iba podla stavebného povolenia alebo na zaklade ohlasenia stavebnému
uradu. O tom, &i stavebné dopravno-planovacie opatrenie (pozri kap.1) vyzaduje stavebné
povolenie alebo postacuje ohlasenie rozhoduje prislusny Specialny stavebny urad.

Metodika atexty slovenskej verzie katalogu su determinované spoloénymi ramcami
medzinarodného projektu asu upravené zrakuskej verzie tak, aby podla moznosti
jednoducho a €o najvSeobecnejsSie poskytli zakladné informacie o problematike dopravno-
planovacich opatreni na zvySenie bezpecnosti cestnej premavky v zastavanom Uzemi miest
a obci SR v Specifickych podmienkach cezhrani¢ného uzemia.

Katal6g sa musi chapat ako pomdcka, ktora nema pravnu zavaznost.



1 Stavebné opatrenia

Stavebné opatrenia zahffaju velku €ast dopravno-planovacich opatreni v obci. Patria k nim
dopravno-technické infratrukturne opatrenia, ktoré su v predlozenom zozname opatreni
rozdelené na opatrenia pre roznych u€astnikov premavky (pozri obr. 2). Stavebné opatrenia
na zlepSenie, resp. zmenu trasovania sa tykaju vSetkych ucastnikov premavky (pozri kap.
1.2). Zabezpeceny priechod takisto patri k stavebnym opatreniam a tyka sa na jednej strane
nemotorizovanych uc€astnikov premavky (chodcov a cyklistov), na druhej strane aj
individualnej automobilovej dopravy, ktora je ovplyvnena ich zvySenou koncentraciou (pozri
kapitolu 1.3). Tak ako trasovanie, su aj opatrenia na zlepSenie viditelnostnych pomerov
relevantné pre vSetkych ucastnikov premavky (pozri kapitolu 1.4).
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Obr. 2 Rozdelenie stavebnych opatreni

Bauliche MaRnahmen: Stavebné opatrenia

Verkehrstechnische InfrastrukturmalRnahmen: Dopravno-technické infrastruktdrne opatrenia
FuRgéanger: Chodci

Fahrrad: Cyklisti

Motorisierter Individualverkehr: Individualna automobilova doprava
MIV/Fahrrad/FuBgénger: |IAD/cyklisti/chodci

OV: Verejna hromadna doprava

Linienflhrung: Trasovanie

Fahrbahnversatz/-Verschwenkung: Odsunutie jazdného pasu/zmena smeru vozovky
Fahrbahnverengung: Zuzenie vozovky

Schaffung einer Torwirkung: Efekt vstupnej brany

Optische Linienflihrung: Optické trasovanie

Querungshilfen: Priechody a zabezpecené priechody
Schutzweg/Radfahreriiberfahrt: Priechod pre chodcov/priechod pre cyklistov
Verkehrslichtsignalanlage: Svetelné signaliza¢né zariadenie

Bauliche Querungshilfen Stavebné Gpravy zabezpeéenych priechodov
Sichtverhaltnisse: Viditelnostné pomery

Reduktion von Sichteinschrankungen: Redukcia prekazok v rozhlade

Ausschaltung stérender Lichtquellen: Vylu€enie rusivych zdrojov svetla

Errichtung eines Verkehrsspiegels: Osadenie dopravného zrkadla

Beleuchtung StraRenraum: Osvetlenie dopravného priestoru

Ruhender Verkehr: Staticka doprava

Bedarfsgerechte Stellplatzplanung: Planovanie potreby stojisk

Attraktivierung der Park- und Abstellpldtzen: Zatraktivnenie parkovacich a odstavnych miest

1.1 Dopravno-technické infrastruktirne opatrenia



Radwegzustand

Radwe
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o Gen tid Radfahrstreifen
erbesserung Gehwegzustan . - —
9 g FuBganger , + Fahrrad — mehrzweckstreifen
Mindestbreiten von Gehsteigen =S
Radfurt

bedarfsgerechte Stellplatzplanung

Beschleunigung OV

Hattestellengestaitung | (&) | Verkehrstechnische ) ) ) _
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Obr. 3 Rozdelenie dopravno-technickych infrastruktarnych opatreni

Verkehrstechniche InfrastruktrumaBnahmen: Dopravno-technické infrastruktdrne opatrenia
Fahrrad: Cyklisti

Radwegzustand: Stav cyklistickej komunikacie

Radweg: Cyklisticka komunikacia

Radfahrstreifen: Cyklisticky pruh

Mehrzweckstreifen: Viacucelovy pruh

Radfurt: Priechod pre cyklistov

Bedarfsgerechte Stellplatzplanung: Planovanie potreby bicyklovych stojisk

MIV: Individuélna automobilova doprava

Fahrstreifenbreite und Flachenaufteilung: Sirka jazdného pruhu a rozdelenie plochy vozovky
Fahrstreifenanzahl: Pocet jazdnych pruhov

Fahrbahnzustand: Stav vozovky

Fahrbahnanhebungen:VyvySenie vozovky

Verkehrsberuhigte StraBenraumgestaltung: Upokojujuce usporiadanie dopravného priestoru
Errichtung eines Kreisverkehrs: Vybudovanie okruznej krizovatky

Errichtung neuer Strallen: Vybudovanie novych komunikacii

MIV/Fahrrad/FuBgénger: |IAD/cyklisti/chodci

Gehsteig/Radweg/Fahrbahn auf gleichem Niveau fiihren: Chodnik/cyklisticka komunikacia/vozovka v jednej trovni
Trennung von FuRgéngern, Radfahrern und Kfz-Lenkern: Oddelenie chodcov, cyklistov a motorovych vozidiel
Errichtung eines Geh- und Radweges: Vybudovanie cesti¢ky pre chodcov a cyklistov

OV: Verejna hromadna doprava

Beschleunigung OV: Preferencia verejnej hromadnej dopravy

Haltestellengestaltung: Uprava zastavok

Park & Ride Anlagen: Systém Park & Ride

FuRgénger: Chodci

Gehwegen und Gehsteigen: Cesticky pre chodcov a chodniky

Verbesserung Gehwegzustand: Zlep$enie stavu cesticiek pre chodcov

Mindestbreiten von Gehsteigen: Minimalna Sirka chodnikov



111 Chodci a cyklisti

1.1.11 Vybudovanie cestic¢iek pre chodcov a chodnikov
Opis opatrenia

Komunikacie musia prejst kontrolou s ohladom na potrebu vybudovania cestiCiek pre
chodcov a chodnikov. Ak je potrebné vybudovat chodnik, musi byt navrhnuta jeho realizacia.
KedZe chodci v cestnej premavke potrebuju najvacsiu ochranu, mali by analyzy a prace
prebiehat vynimo€ne pedantne. V miestach zvySenej koncentracie chodcov je nevyhnutna
cesticka pre chodcov. Cestiky pre chodcov poskytuju prepojenie medzi potencialnymi
cielovymi a zdrojovymi bodmi, ako napr. medzi obytnymi oblastami (sidliskami),
vzdelavacimi zariadeniami, zastavkami prostriedkov verejnej dopravy, obchodnymi centrami,
blizkymi rekreaCnymi oblastami.

Budovanie cesticiek pre chodcov je dblezité aj mimo zastavaného Uzemia na spojenie medzi
susednymi obcami, pri nizSej intenzite chodcov a cyklistov mbzZe byt cestiCka spolo¢na (kap.
1.1.3.3). Toto opatrenie je délezité nielen pre bezpelnost cestnej premavky, ale prinasa
efekt aj pre rozvoj cestovného ruchu.

Vyhody a nevyhody

Vybudovanie cestiCiek pre chodcov je dblezité predovsetkym pre ochranu chodcov (obzvlast
deti) voc¢i motorizovanym ucastnikom premavky. Kedze je predpisané fyzické oddelenie
cesti¢ky pre chodcov od vozovky, mézu sa chodci po nej pohybovat takmer Uplne bezpecne.

Pri planovani a realizacii tohto opatrenia treba vSak ratat so zvySenymi nakladmi. Pre
vybudovanie cesti¢ky pre chodcov musi byt k dispozicii aj dostatok priestoru.

Podklady pre planovanie

Chodnik je komunikacia alebo €ast cesty uréena pre chodcov, ktora je spravidla oddelena od
vozovky vyskovo alebo inym spésobom. (Zakon 8/2009, §2 ods. 2g)

CestiCka pre chodcov je nemotoristicka komunikacia ur¢ena predovsetkym chodcom, prip.
vozidlam v zvlastnom rezime oznacena prislusnou dopravnou znackou. CestiCku pre
chodcov oznacuje prikazova znacka C 9 (Vyhlaska 9/2009, priloha ¢€.1).

NajmenSia volna Sirka chodnika 1,5m musi umoznit jazdu detského kocika, invalidného
vozika a chédzu chodca s batozinou a ich pohyb v protismere. (STN 73 6110).

Projektovanie chodnikov a cesticiek pre chodcov sa riadi podla STN 73 6110, pre planovanie
a pripravu vystavby plati Zakon 50/1976 (stavebny zakon).

1.1.1.2 Zlepsenie stavu cesticky pre chodcov



Opis opatrenia

Stav cestiCiek pre chodcov je délezity pre bezpecnost jej uzivatelov. Z tohto dévodu by mala
byt povrchova vrstva pravidelne kontrolovana a v pripade potreby opravovana. Ziaducim
zlepSenim pre voziCkarov alebo pre rodiCov s ko€ikom je znizenie obrubnika v miestach
krizovatiek.

Vyhody a nevyhody

Riadny stav cesticky pre chodcov je nevyhnutny pre jej uzivatelov aj pre spravcu, pretoze za
zanedbanie povinnosti dopravnej bezpeénosti ru¢i vlastnik alebo spravca cesticky.



Podklady pre planovanie

KedZe za stav cesty je zodpovedny jej vlastnik alebo spravca, musi vcas identifikovat,
zabezpecit a odstranit mozné zdroje nebezpecenstva (Zakon 135/1961, §9). Vlastnictvo a
spravu jednotlivych druhov pozemnych komunikacii uréuje §3d Zakona 135/1961.

1.1.1.3 Preverenie minimalnej Sirky chodnika

Opis opatrenia

Prili§ uzke chodniky predstavuju tazko prekonatelné prekazky predovSetkym pre vozi¢karov
a detské kociky. Ak su chodniky (cesti¢ky pre chodcov) prili§ Uzke, nemézu ich pouzivat
vSetky osoby. Ich Sirka by preto mala byt preverend a podla potreby rozSirena. Podla
Vyhlasky 532/2002 chodnik musi byt Siroky najmenej 1 300 mm a méze mat pozdizny sklon
najviac 1 : 12 a prieCny sklon najviac 1 : 50. Prekazka na komuniké&cii pre peSich musi byt
umiestnena tak, aby sa zachoval priechodzi koridor Siroky 1 300 mm alebo v odévodnenych
pripadoch len 900 mm.

Vyhody a nevyhody

Na konkrétnu minimalnu Sirku treba dbat z dévodu bezpeného a pohodiného pohybu
chodcov, priCom dblezity indikator Sirky chodnika predstavuje intenzita chodcov.

Aby mohol byt chodnik vybudovany v minimalnej Sirke, musi byt v niektorych pripadoch
vyuzitd aj plocha pre motorizovanu dopravu.

Podklady pre planovanie

Minimalna Sirka chodnika (cesticky pre chodcov) je dana v STN 73 6110 a Vyhlaske
532/2002.

1114 ZlepsSenie stavu cyklistickej komunikacie



Opis opatrenia

Pre skutoCnost, i bude cyklisticka komunikacia pouzivana, je €asto rozhodujuci jej stav.
Cyklisti sa daju prilakat len dobre vybavenymi cyklistickymi komunikaciami. Ak stav
komunikacie nie je vyhovujuci, budu cyklisti pouzivat iné trasy alebo dokonca vozovku.

Vyhody a nevyhody

Povrch cyklistickych komunikacii musi byt o najrovnejSi a primerane drsny. Na optické
zdoraznenie cyklistickych komunikacii sa modze pouzit farebné odliSenie povrchu
komunikacie. Kvoli riziku padu sa treba vSeobecne vyvarovat pouzitiu hrubej kamennej
dlazby.

Podklady pre planovanie

Konstrukcia vozovky cyklistickych komunikacii méze byt navrhnutd podla typizacnej
smernice Katalég vozoviek miestnych komunikacii (Dopravoprojekt 1987) alebo adekvatnej
odbornej literatury (napr. http://cyklo.sk/klub/prirucka_web.pdf).

1.1.1.5 Vybudovanie cyklistickej komunikacie/cesti¢ky

Opis opatrenia

V Uzemi je potrebné preverit skutoCny stav a dopyt po cyklistickych komunikaciach. Ak je
potvrdeny dopyt po novych komunikacidch, mali by sa navrhnut a realizovat. Musia byt
pritom zohladnené aj existujuce platné dopravné koncepty a koncepty priestorového
usporiadania, ako aj stratégie pre bezpeCnost premavky a planované cyklistické
komunikacie. Zvlastnu pozornost je potrebné venovat ciefovym a zdrojovym vztahom v
miestach, ako su napr. Skoly, verejné budovy, pripojné miesta verejnej primestskej dopravy a
nemocnice. Na analyzu nutnosti cyklistickej komunikacie je potrebné vykonat dopravné
prieskumy. Z tychto by mali byt odvodené realistické prognézy do buduicnosti, pricom sa
jedna o ponukové planovanie. Pri vybere trasy je potrebné dbat predovSetkym na
bezpecnost premavky, atraktivitu a vedenie trasy.

Cyklistické cesticky a cyklistické pasy veduce popri komunikacii musia byt od dopravnych
ploch pre motorovd dopravu oddelené vyvySenim, deliacim pasom zelene alebo inou

stavebnou Upravou. Cyklistické cesticky sa m6zu navrhovat’ aj nezavisle od trasy miestnej
komunikacie.

Vyhody a nevyhody

Vybudovanie siete cyklistickej dopravy pre kazdodennu prepravu by malo mat rovnaku
prioritu ako turistické alebo volno ¢asové cyklistické trasy.

Cyklistické cesticky a cyklistické pasy fyzicky oddelené od motorovej dopravy vyzaduju
dostato€ny priestor a su finan€ne naro€nejsie ako cyklistické pruhy.

Podklady pre planovanie

Cyklisticka komunikacia je nemotoristicka komunikacia urCena na cyklisticki premavku s
vyli¢enim alebo oddelenim akejkolvek motorovej dopravy (STN 73 6100). Je oznacena



prikazovou znackou C 8. Tato znacka urCuje, ze vodici jednostopovych bicyklov musia
pouzivat len cyklisticki komunikaciu (Vyhlaska 9/2009, priloha €.1). Vynimky z uzivatelskej
povinnosti uréuje zakon. (Zakon 8/2009)

Pre planovanie a pripravu vystavby cyklistickych komunikacii plati Zakon 50/1976 (stavebny
zakon), zakladné kritéria pre navrh a projektovanie cyklistickej komunikacie uruje STN 73
6110.

1.1.1.6 Vybudovanie cyklistického pruhu
Opis opatrenia

Vybudovanie cyklistického pruhu poskytuje cyklistom vlastnu jazdnu plochu a je nakladovo
vyhodnejSie ako cyklisticka cesti¢ka. Prostrednictvom vyznacenej plochy sa vizualne oddeli
rozdiel medzi vozovkou pre motorovu dopravu a cyklistickym jazdnym pruhom.

Vyhody a nevyhody

Cyklisticky pruh ma vyznam len vtedy, ak je chraneny od statickej aj dynamickej dopravy.
Aby sa zabranilo zneuzitiu cyklistického pruhu, odpori¢a sa oddelit ho preruSovanou
stavebnou zabranou.

Problematickym oblastiam, ako napr. izkym usekom sa da vyhnut celoploSnym nafarbenim
cyklistického pruhu. Kvéli neprehladnosti sa neodporuca viest cyklisticky pruh za pruhmi pre
Sikmé parkovanie.



Podklady pre planovanie

Cyklisticky pruh je zvlast vyznacena ¢ast vozovky uréena pre cyklisticki dopravu na cestnej
komunikacii. Jeho priebeh je vyznaeny zvislym a vodorovnym dopravnym znacenim v
zmysle Zakona 8/2009 a Vyhlasky 9/2009.

Zakladné poziadavky pre navrh st v STN 73 6110.

1.1.1.7 Vybudovanie viacuéelového pruhu
Opis opatrenia

Ak je potrebné vybudovanie cyklistickej komunikacie, ale nie je k dispozicii dostatok miesta,
najlepSim rieSenim je viacuc€elovy pruh. Z bezpeénostnych dévodov je vSak potrebné dbat
na to, zZe takéto opatrenie je mozné realizovat len na cestach s nizkym podielom nakladnej
dopravy a s rychlostou jazdy 50 km/h a nizSou.

Vyhody a nevyhody

Vyhoda viacucelového pruhu spociva v lepSom vyuziti dostupného hlavného dopravného
priestoru. Pri tzkych komunikaciach méZe viactéelovy pruh spifiat aj Glohu cyklistickej
komunikacie. V jednosmernych cestdch mdzu byt cyklisti vyhati z predpisaného jazdného
smeru, ¢o im umozni plynulejSiu jazdu.

V zaujme minimalizacie nebezpefenstva nehody musia byt vodi¢i motorovej dopravy
intenzivnejSie upozorneni na pritomnost’ cyklistov.

Podklady pre planovanie

Viacucelovy pruh je Cast jazdného pruhu vy&lenena vodorovnym dopravnym znacéenim pre
cyklistov, ktory mézu pouzivat aj ini ucastnici cestnej dopravy (STN 73 6110). Pouziju ho
v pripade, ak €ast jazdného pruhu leziaca vlavo od viacucelového pruhu nie je pre nich
dostatoc¢ne Siroka, alebo jeho pouzitie prikazuju smerové Sipky na vozovke pre zaradenie sa
do smeru dal3ej jazdy.

Predpisant minimalnu Sirku a ostatné poziadavky uruje STN 73 6110.
1.1.1.8 Planovanie potreby bicyklovych stojisk

Opis opatrenia

V pripade, Zze v obci narastd pocet cyklistov, musi byt k dispozicii aj dostatoény pocet
odstavnych miest pre bicykle. Predtym je potrebné zistit ¢o najucelnejsSie umiestnenie stojisk.
Nevyhnutné su na délezitych cielovych a zdrojovych miestach, ako napr. na stanici, pred
Skolou, pred miestnym Uradom a pred obchodmi. Musia byt pouzitelné pre vsetky typy
bicyklov. Umiestnenie a vyberanie bicykla musi byt mozné rychlo a bez vynalozenia sily.



Vyhody a nevyhody

Stojiska by mali byt podla moznosti umiestnené mimo hlavného dopravného priestoru.
Nesmu predstavovat bariéry alebo prekazky pre peSiu alebo motorizovani premavku.
Zakladné poziadavky pre stojiska predstavuju zabezpecenie pred kradezou a spolahlivé
upevnenie.

V pripade umiestnenia stojiska v oblasti vozovky musi byt zabranené preparkovaniu alebo
poskodeniu bicykla. Stojiska pre bicykle by podla moznosti nemali byt umiestnené na ploche
chodnika.

Podklady pre planovanie

V Rakusku je potrebné dodrziavat parametre pre nevyhnutny poc¢et odstavnych miest podla
RVS 03.07.11 a poziadavky na stojiska pre bicykle uréené RVS 03.02.13. Planovanie
potreby bicyklovych stojisk nie je v SR predpismi rieSené, slovenska STN 73 6110 v ¢l.
12.2.5 uvadza len vSeobecné poziadavky.

1.1.2 Individualna automobilova doprava

1.1.21 Vybudovanie novych komunikacii

Opis opatrenia

Dopyt po novych dopravnych plochach sa da najlepSie uspokojit vybudovanim novych
komunikacii. R6zne typy komunikacii maju rézne poziadavky na svoje vyuzitie, ktoré by mali
byt splnené €o najlepSie. Podoba uli€ného priestoru je charakterizovana nasledovnymi
prvkami: Sirka ulice, vzajomné usporiadanie dopravnych pléch, okolie, vySka zastavby,
Struktura zastavby, zelen, atd.

Vyhody a nevyhody

Uzivatel komunikacie ma podla vyzoru ulice prispésobit svoj spésob jazdy jej celkovej
funkcii.
Vybudovanie novych komunikacii predstavuje sice opatrenie, ktoré vyzaduje velké finan¢né

a Casové naklady, na druhej strane ide o opatrenie, ktoré ¢asto odbremeni dopravu. Aby sa
doprava v obytnych zénach zredukovala, méze byt zmysluplnym rieSenim napr. obchvat.

Podklady pre planovanie

V zmysle STN 73 6110: Pozemna komunikacia je komunikacia uréena najma na pohyb
dopravnych prostriedkov, cyklistov achodcov. Miestna komunikacia je pozemna
komunikacia, ktora je sucastou dopravného vybavenia urcitého sidelného utvaru alebo
vytvara dopravné spojenie vjeho zaujmovom uUzemi. Intravildn je zastavané alebo na
zastavanie ur€ené Uzemie sidelného utvaru.

Podla Zakona o pozemnych komunikaciach (135/1961 Z.z., §4b) su miestnymi
komunikaciami vSeobecne pristupné a uzivané ulice, parkoviska vo vlastnictve obci
a verejné priestranstva, ktoré slizia miestnej doprave a su zaradené do siete miestnych
komunikacii. Siete miestnych  komunikacii sa buduju audrziavaji v sulade
s Uzemnoplanovacou dokumentaciou tak, aby ulahCovali osidlenie a vyhovovali potrebam



miestnej dopravy, pripadne polnohospodarskej dopravy, aak to vyzaduju vSeobecné
zaujmy, aj potrebam dialkovej dopravy a potrebam obrany Statu.

Informaciu o nazve a o zaCiatku/skon€eni obce poskytuju zvislé dopravné znacky IS 36a,
IS36b. Znacky su€asne vymedzuju miesto, od ktorého platia (konc&i platnost) ustanovenia
pravidiel cestnej premavky, ktoré upravuju spravanie sa v obci ( Zakon 8/2009, Vyhlaska
9/2009). Z dévodu akceptacie vodiémi sa odporu¢a umiestnit tieto znacky v blizkosti hranice
skuto¢ne zastavaného uzemia.

Pri planovani a priprave vystavby miestnych komunikacii sa postupuje podlfa Zakona
50/1976 (stavebny zakon), pre projektovanie miestnych komunikacii plati STN 73 6110.



1.1.2.2 Zmena Sirky jazdného pruhu a rozdelenie plochy vozovky

Opis opatrenia

V ramci dopravného priestoru dynamickej motorovej dopravy je potrebné zistit Sirku
jazdného pasu. Zistena Sirka musi umoznit bezpecné stretnutie dvoch protiiducich vozidiel.
Jazdny pas je rozdeleny na jazdné pruhy. Pri dimenzovani Sirky jazdnych pruhov sa musi
prihliadat na rézne kritéria, napr. na frekvenciu vzajomnych stretnuti vozidiel. Sirka jazdnych
pruhov a rozdelenie plochy vozovky musia byt overené a podfa potreby upravené.

Vyhody a nevyhody

Zmenou Sirky jazdného pruhu mozno ovplyvnit Uroven rychlosti. Zmenené rozdelenie plochy
vozovky mdze zmenit nielen bezpecnost ale aj plynulost dopravy.

Podklady pre planovanie

Jazdny pruh je Cast jazdného pasa ur€ena pre jeden jazdny prud cestnych vozidiel (STN 73
6100).

Kritéria pre Sirku jazdného pruhu na komunikaciach v obci (miestnych komunikaciach) uréuje
STN 73 6110.

11.2.3 Zmena poctu jazdnych pruhov
Opis opatrenia

Pocet jazdnych pruhov je rozhodujici pre plynulost premavky. Zmena poctu jazdnych pruhov
je Casto ucCelné opatrenie, ktoré vedie k zmene dopravného zatazenia.

Vyhody a nevyhody

Dodato¢né jazdné pruhy zvySuju kapacitu komunikacie, ¢o zase znamena vysSiu intenzitu
dopravy. Pre zvySenie poCtu jazdnych pruhov musi byt samozrejme k dispozicii potrebny
priestor.

Podklady pre planovanie

Jazdny pruh je Cast jazdného pasa urena pre jeden jazdny prud cestnych vozidiel (STN 73
6100)

Kritéria pre Sirku jazdného pruhu na komunikaciach v obci (miestnych komunikaciach) uréuje
STN 73 6110.



11.24 ZlepSenie stavu a povrchu vozovky

Opis opatrenia

ZvySena miera hluku a vysoka nehodovost €asto slvisia so stavom vozovky, resp. jej
povrchu. Oprava vozovky méze tieto problémy odstranit a mal by ju pravidelne vykonavat
spravca komunikacie.

Vyhody a nevyhody

Prostrednictvom obnovenia povrchu vozovky sa na jednej strane mdze zvySit bezpe€nost
komunikacie a na druhej zniZit jej hlucnost. PoCas opravnych prac vsak treba ratat s
dopravnymi obmedzeniami, ktoré sa tykaju aj okolitej cestnej siete. Pred zaliatkom prac je
potrebné starostlivo premysliet a naplanovat obchadzkové trasy, aby sa zvySenie intenzity
dopravy dotklo okolitych obytnych uzemi v ¢o najmenSej miere.

1.1.2.5 Vybudovanie vyvysSeni vozovky
Opis opatrenia

Prostrednictvom vyvySenia vozovky na niektorych miestach sa da dosiahnut zniZenie
rychlosti. Okrem toho sa tym ulah&uje chodcom prechod cez komunikaciu. Cielene pouzité
mébze toto opatrenie na niektorych komunikaciach spomalovat dopravu alebo trvalo ovplyvnit
rychlost jazdy.

Vyhody a nevyhody

Miesta, na ktorych ma byt prostrednictvom tohto opatrenia znizena rychlost, musia byt
viditelné a zodpovedajuco upravené. VyvySenia vozovky su vhodné pre upokojenie
premavky, na druhej strane vdaka nim v tychto miestach stdpa hladina hluku. Opatrenie nie
je vhodné navrhovat na komunikaciach po ktorych je vedena MHD, pripadne treba navrhnut
tzv. ,vankuse®.

Podklady pre planovanie

Zasady navrhovania opatreni pre upokojenie dopravy sa nachadzaju v TP 15/2005. Na
prekazky ako spomalovaci prah, vyvySenie vozovky a pod. upozoriuju vystrazné znacky
~Spomalovaci prah“ alebo ,nerovnost vozovky“ (Vyhlaska 9/2009, priloha ¢.1, znacka A 6 a
IP 8, prip. A 5).

1.1.2.6 Upokojujtice usporiadanie dopravného priestoru



Opis opatrenia

V obytnych oblastiach, ale tiez aj pred Skolami, domami pre seniorov a pred Sportoviskami by
malo byt navrhnuté usporiadanie dopravného priestoru tak, aby sa dosiahlo upokojenie
dopravy. Dosiahne sa tym znizenie rychlosti jazdy, zabrani sa nehodam a zvysi sa komfort
pre chodcov, cyklistov, ale aj pre obyvatelov v okoli komunikacie.

Vyhody a nevyhody

PredovSetkym na zaciatku obci je upokojujice usporiadanie dopravného priestoru, ako napr.
opticka vstupna brana, zmyslupiné opatrenie na znizenie rychlosti. Uginnym opatrenim pre
znizenie rychlosti pod 50km/h je navrh povrchu vozovky zdérazriujuci prie€ny smer (optické
a akustické brzdy). Mnohé prvky upokojujice dopravu, ako napr. ostrovéeky, vybocenie
(odsun) jazdného pruhu alebo zmena povrchu vozovky zabrafiuju rychlemu prejazdu
dopravy, av8ak mozu tiez viest' aj k neZelanej zapche.

Podklady pre planovanie

Opatrenia pre upokojenie dopravy sa nachadzaja v TP 15/2005.

1.1.2.7 Vybudovanie okruznej krizovatky

Opis opatrenia

Plynulost premavky sa da zlepSit vybudovanim okruznej krizovatky namiesto krizovatky so
svetelnou signalizaciou. Ak je k dispozicii priestor pre vybudovanie okruznej krizovatky a
vyhovuje kapacitne, predstavuje dobru alternativu k beznej krizovatke, lebo tym odpadnu
fixné Cakacie Casy.

Vyhody a nevyhody

Prostrednictvom okruznej krizovatky sa da v porovnani s ostatnymi Uroviiovymi krizovatkami
zlepSit vykonnost a bezpeénost premavky. Okruzné krizovatky sa odporuc¢aju pri krizovani
dvoch priblizne rovnako zatazenych ciest. M6zZe sa nimi znizit nehodovost a redukovat
nebezpeéné miesta.

Okruzné krizovatky su problematické v nepriaznivych priestorovych podmienkach, pri vefmi
rozdielnej premavke na krizujucich sa komunikaciach, ako aj v pripade vysokej intenzity
chodcov a cyklistov.

Podklady pre planovanie

Okruzna krizovatka méa vozovku, ktora je ur€ena na jednosmernu premavku a je upravena do
tvaru kruhu alebo takmer do kruhu.

Detailné kritéria pre Upravu a planovanie okruznej krizovatky sa nachadzaju v STN 73 6102
a TP 04/2004.

Na vyznaenie okruznej krizovatky méze byt pouzitd zvisld znatka P 7 ,Krizovatka s
kruhovym objazdom”, ako predbezna znacka upozorfiujica vopred na kruhovy objazd, ktory
je oznaceny prikazovou znackou C 7 ,Kruhovy objazd” (Vyhlaska 9/2009, priloha €.1). Ak nie



je na okruznej krizovatke prednost v jazde upravena inymi dopravnymi znackami (P 1, P 2, P
8), uplatiiuje sa pri prejazde kruhovym objazdom ustanovenie ,prednost vozidiel
prichadzajucich sprava“ (Zakon 8/2009, §20).

Znacka P 4  Krizovatka“ upozorfiuje na krizovatku, kde nie je prednost v jazde upravena
znaCkami; osadza sa spravidla len v obci na krizovatke s nizkou intenzitou dopravy. Pred
okruznou krizovatkou sa nepouziva. (Vyhlaska 9/2009, priloha ¢€.1)

113 Individualna automobilova dopraval/cyklisti/chodci

1.1.31 Chodnik/cyklisticka komunikacia/vozovka v jednej urovni
Opis opatrenia

Najnovsie Studie dokazuju, Ze zavaznost nehdd vyrazne klesa, ak sa vSetci U€astnici cestnej
premavky, t.j. chodci, cyklisti a motoristi pohybuji v rovnakej vySkovej urovni. V takom
pripade neexistuje Ziadne stavebné oddelenie medzi chodnikom, cyklistickou cestu a
vozovkou. Vodi¢i musia v takychto zoénach jazdit sustredenejSie, tym padom aj znizit
rychlost’ jazdy.

Vyhody a nevyhody

V protiklade s beznymi predpismi v cestnej premavke je vedenie vSetkych ucastnikov
premavky v rovnakej urovni sice nevSednym rieSenim, avSak podla aktualnych vyskumov
prave na zaklade zvySenej pozornosti vedie toto opatrenie k zlepSeniu Statistiky nehodovosti
a k lepSiemu chodu premavky.

Kedze v Rakusku toto opatrenie zaviedlo zatial len malo obci, neexistuju ziadne dihodobé
Studie. Vyhody a nevyhody spolo€ného dopravného priestoru tak mézu byt posudzované len
na zaklade zahrani¢nych prikladov.

Podklady pre planovanie

V Rakusku a ani na Slovensku este nie su k dispozicii podklady pre planovanie. V zahranici
sa pouziva pre toto opatrenie termin Shared space, pricom slovenskym ekvivalentom by
mohol byt zdielany priestor.

1.1.3.2 Oddelenie chodcov, cyklistov a motorovych vozidiel

Opis opatrenia
Fyzické oddelenie jednotlivych uastnikov premavky predstavuje zmysluplné a bezpecné
opatrenie predovsetkym v zénach so zvySenou rychlostou jazdy vozidiel.

Vyhody a nevyhody

Prostrednictvom fyzického oddelenia ucéastnikov premavky je v zénach so zvySenou
rychlostou jazdy zaistena najvacsia mozna bezpecénost.
Oddelené vedenie komunikacii vyZzaduje vela priestoru a predstavuje tak najnakladnejSie

rieSenie.

1.1.3.3 Vybudovanie cesticky pre chodcov a cyklistov



Opis opatrenia

Kombinacia cesticky pre chodcov a cyklistickej cesty na spoloCnej ploche (zmieSana)
predstavuje rieSenie pre Uzke miesta a Useky. Ak nie je Uucelné alebo mozZné upokojenie
dopravy, je dalSou moznostou prave spolo¢né vedenie cyklistov a chodcov. To umozni ich
bezpelny pohyb mimo motorizovanej dopravy.

Vyhody a nevyhody

Zriadenie zmieSanej cesticky pre chodcov a cyklistov sa odporuéa v pripadoch, ak dopravny
priestor nie je postacujuci pre ich oddelené vedenie a vedenie v zmieSanej premavke na
vozovke nie je mozné alebo dostato¢ne bezpecné.

V husto zastavanych obciach sa zmieSané cesticky pre chodcov a cyklistov popri cestach
neodporucaju, kedze tam musia byt zohladnené pristupy do domov. Okrem toho je
zmieSany princip z bezpecnostnych dévodov vyhodny len pri nizkej intenzite premavky
chodcov a cyklistov.



Podklady pre planovanie

Cesticka pre chodcov a cyklistov je komunikacia uréena pre peSiu a cyklisticki premavku,
ktora je oznacena prikazovou znackou "Cesta pre vyznacenych uzivatelov®.

Cesticku pre chodcov a cyklistov oznacuju tieto znacky a sice bud ako

a) cesticka pre chodcov a cyklistov, ktord mézu spolo€ne uzivat (Vyhlaska 9/2009, priloha
¢€.1, znacka C12), alebo

b) cesticka pre chodcov a cyklistov, po ktorej su chodci a cyklisti vedeni oddelene, pri€om
symboly na znacke vyznacuju, ako ma skutoCne vyzerat doprava na tejto ceste (chodci
vpravo, cyklisti vlavo alebo opacne) (Vyhlaska 9/2009, priloha ¢.1, znacka C 13).

11.4  Verejna hromadna doprava

1.1.41 Preferencia hromadnej dopravy (napr. jazdny pruh pre autobusy)
Opis opatrenia

Siet liniek hromadnej dopravy sa da pozitivne hodnotit vtedy, ak je upravena podla dopytu
premavky a umoznuje jej flexibilny chod aj v pripade poruchy. Predpokladom pre to su
aktualne poznatky o prudoch cestujucich podla zdroja a ciela, ako aj prepojenie jednotlivych
liniek.

Vyhody a nevyhody

Jednou z moznosti, ako zatraktivnit hromadnu dopravu je jej preferencia. Prostrednictvom
vyhradenych jazdnych pruhov je hromadna doprava nezavisla od ostatnej premavky a moéze
tak ziskat oblubenost. Ostrovéeky pri zastavkach, ktoré zabranuju predchadzaniu nielen ze
chrania chodcov, ale uprednostriuju aj autobusy. VSetky tieto opatrenia mézu hromadnu
dopravu zrychlit, urobit’ ju spolahlivejSou, a tym ju zatraktivnit.

Vyhradeny jazdny pruh pre autobusy vyZzaduje na svoje vybudovanie viac priestoru, preto nie
je vzdy realizovatelny. Ostrovéeky zase mozu spdsobovat’ dopravnu zapchu.

Podklady pre planovanie

Pre preferenciu hromadnej dopravy nie je na Slovensku Specialny predpis. Pridruzené pruhy
(pasy) sa navrhuju podla STN 73 6110. Zodpovedajuce kritéria pouzivané v Rakusku sa
nachadzaju v RVS 02.03.11.

1.1.4.2 Uprava zastavok
Opis opatrenia

Ako zastavka sa oznaluje zariadenie, pri ktorom zastavuju verejné hromadné dopravné
prostriedky za uCelom vymeny cestujucich. Zastavky maju byt rozmiestnené tak, aby
zaistovali bezpe¢ny a plynuly chod premavky. Rozmiestnené maju byt na prehladnych
miestach a maju lezat' v priamke. Je potrebné pritom zabezpecit volny rozhladovy priestor
na krizovatkach a priechodoch pre chodcov.



Vyhody a nevyhody

Aby boli cestujuci poCas Cakania na spoj v extrémnych poveternostnych podmienkach
chraneni, & uz v dazdi, snehu alebo v extrémnej horucave, je potrebné vybudovat
pristreSok. Bohuzial to z priestorovych dovodov nie je mozné pri vSetkych zastavkach. Ak to
vSak priestor dovoluje, mali by byt vybudované aj miesta na sedenie, ktoré su dblezité najma
pre starSich ludi. K délezitym prinosom zatraktivnenia ponuky hromadnej dopravy urcite patri
obnova zastavok. Uz len na zaklade tychto Uprav pdsobi hromadna doprava modernejSie, ¢o
méze prispiet k tomu, Ze jej prostriedky bude vyuzivat stale viac fudi.

Podklady pre planovanie

Kritéria pre navrh zastavok verejnej dopravy sa nachadzaju v STN 73 6425.

1.1.43 Systém zachytnych parkovisk (Park & Ride)

Opis opatrenia

Zariadenia Park & Ride zjednodusuju prestup z vlastného osobného auta do siete verejnej
dopravy. Uzivatelia m6zu svoje auto, bicykel alebo moped pohodine a bezplatne, resp. za
vyhodnu cenu odstavit pri verejnych dopravnych uzloch a dalej cestovat hromadnymi
dopravnymi prostriedkami.

Vyhody a nevyhody

Systém Park & Ride mdze na jednej strane prispievat’ k redukcii individualnej automobilovej
dopravy, na druhej strane zatraktiviiuje hromadnu dopravu. Na to, aby bolo zabezpecené
optimalne vyuzitie tychto zariadeni, je potrebné ich navrhnatf maximalne Ustretovo pre
uzivatefov. Nevyhnutnym predpokladom je dostatok potrebného priestoru.

1.2 Trasovanie

1.2.1 Odsunutie jazdného pasu/zmena smeru vozovky



Opis opatrenia

Odsunutim jazdného pasu sa da dosiahnut predovSetkym zniZenie rychlosti jazdy
motorovych vozidiel, ¢o ulah&i prechadzajucim chodcom prehlad o diani v premavke a skrati
brzdnu drahu vozidiel, ¢im sa zniZzuje nebezpecenstvo nehody. Zarover odsunutie, ktorého
hodnota zodpoveda Sirke jedného jazdného pruhu, vytvori na chodniku pobytovu plochu.

Financné naklady pre toto opatrenie nemusia byt vysoké, kedze takato zmena smeru
vozovky sa da realizovat aj vodorovnym znacenim, nadobami na kvety alebo osadenim
stipikov.

Odsunutie sa da navrhnut niekofkymi spdsobmi: ako ihrisko, stojisko pre bicykle, vonkajSie
sedenie a pod. (pozri obr. 4). Okrem toho sa mbéze prostrednictvom vhodnej Upravy
odsunutia (vysadba zelene, ...) zvysit atraktivita ulicného priestoru.

Platz Platz Gestaltung
zum Sitzen zum Spielen Begriinung

§ Pkw- Fahrrad-
Schanigarten . ;ojiplatze Abstellplatze

Obr. 4 Realizacia zmeny smeru vozovky

Platz zum Sitzen: Miesto na sedenie

Platz zum Spielen: Miesto na hranie

Gestaltung Begriinung: Uprava zelefiou

Schanigarten: VonkajSie sedenie

Pkw-Abstellplatze: Parkovisko pre osobné motorové vozidla
Fahrrad-Abstellplatze: Stojiska pre bicykle

Pri Gprave je potrebné dbat na to, aby nadmerna vysadba zelene nezmenSovala rozhladoveé
pomery, napr. aby vodi&i nemohli prehliadnut chodcov. U&innost zmeny smeru vozovky sa
zvySuje v kombinacii s inymi opatreniami (napr. dlazdena vozovka, priechod pre chodcov).

Vyhody a nevyhody

Prostrednictvom tohto opatrenia sa predovSetkym zniZi rychlost jazdy motorovych vozidiel.
Okrem toho Uprava prospieva atraktivite celého uli€ného priestoru a zvySuje tak kvalitu
pobytu v fiom.



Podklady pre planovanie

TP 15/2005

1.2.2  Zazenie vozovky
Opis opatrenia

Zuzenie vozovky je opatrenie na znizenie rychlosti jazdy, pri ktorom sa, ako uz jeho nazov
prezradza, zuzuje vozovka. Rychlost vozidiel sa vyrazne znizi a redukuje sa aj hluénost. Na
uliciach so zuzenou vozovkou je potrebné dbat na premavku v protismere, resp.
dorozumievat sa s ucastnikom cestnej premavky v protismere gestikulaciou, kedze v
pripade stretnutia musi jedno vozidlo zastavit. Pri zuzeni vozovky je predbiehanie a ota€anie
prakticky vylucené.

Obr. 5 Vystrazna znacka A 4a ,,Zuzena vozovka z oboch stran“

Zuzenie vozovky sa da realizovat’ stavebne alebo (finanéne nenaro¢nejsie) prostrednictvom
kontajnerov na kvety. Na zUzenie vozovky musia upozorfiovat zodpovedajuce vystrazné
znacCky ,Zuzena vozovka“ (Vyhlaska 9/2009, priloha ¢€.1, znacky A 4 a,b,c) a musi byt
oznacené smerovacimi doskami prip. zltymi a Ciernymi pruhmi alebo inym dopravnym
zariadenim. Zuzenie vozovky mdze byt vybudované bud z oboch stran, alebo len z jedne;j
(sprava, zlava).

Opatrenie je vhodné najma v obytnych zdénach alebo na vedlajSich obsluznych
komunikaciach, v okoli $kél, materskych $kdél a domovov déchodcov.

Vyhody a nevyhody

Prostrednictvom tohto opatrenia je mozné znizit rychlost najma v citlivych uUzemiach. V
pripade obojsmernej premavky tu vSak vdaka nutenému zastaveniu vozidla existuje pri jeho
opakovanom rozjazde riziko zvySeného zatazenia okolitych obyvatelov hlukom.

Podklady pre planovanie
TP 15/2005

1.2.3 Efekt vstupnej brany
Opis opatrenia

PredovSetkym v oblasti vjazdu do obce sa jazdi eSte zvySenou rychlostou. Vodici
motorovych vozidiel totiz €asto pre dosiahnutie predpisanej rychlosti (va¢sinou 50km/h)



namiesto brzdenia len ,pustia nohu z plynu®. Désledkom je prili§ vysoka rychlost, hlavne na
zaciatku obce.

Na zvyraznenie vjazdu do obce sa daju pouzit rézne elementy, ktorymi sa da dosiahnut efekt
brany, a tym znizenie rychlosti (pozri obr. 6):

= stredovy ostrovCek (rozdelova¢ vozovky)

= vysadba zelene

= transparenty

= mestska brana.

Popri moznostiach, ktoré su na obr. 6 zobrazené, sa da branovy efekt dosiahnut aj
zodpovedajucim osvetlenim.

Na okraji obce je k dispozicii viac miesta pre takuto Upravu ako v jej husto zastavanom
centre. AvSak aj priamo v obci sa daju pouzit podobné Upravy na znizenie rychlosti.

altes Stadttor hiufig:
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Obr. 6 Priklady pre dosiahnutie efektu vstupnej brany

Freiland: extravilan

Ortsgebiet: intravilan

Mittelinsel mit Bepflanzung (hochstdmmige Baume mit Kronen...): stredovy ostrovéek (stromy s vysokym kmeriom a Sirokou
korunou)

Altes Stadttor: stara mestska brana

Musterbeispiel fiir den Toreffekt: vzorovy priklad branového efektu

Haufig: ¢asto

Fehlende Differenzierung zwischen Freiland und Ortsgebiet: chybajuce rozliSenie medzi extravilanom a intravilanom
Torwirkung: bréanovy efekt

Durch breitkronige Baume (wenn nétig auch Fahrbahnverengung): pomocou stromov so Sirokou korunou (ak potrebné, aj
zUzZenie vozovky)

Torwirkung: branovy efekt

Durch Transparent: prostrednictvom transparentu

Vyhody a nevyhody




Toto opatrenie ma v prvom rade za ciel znizenie rychlosti pri vjazde do obce. Okrem toho si
obec pri takejto Uprave vjazdu do obce moéze vytvorit lepSi imidz, resp. dosiahnut svoju
nezamenitelnost' s inymi obcami.

Podklady pre planovanie
TP 15/2005

1.2.4  ZlepSenie optického trasovania

Opis opatrenia

Pre poskytnutie dostatoCnej bezpec€nosti a kvality premavky musi byt priebeh komunikacie
prehfadny, pochopitelny v dostatoénom €asovom predstihu a jednoznaéne rozpoznatelny.
Prostrednictvom polohy, vysky a zoradenia prvkov sa vytvori optické vedenie, ktoré
jednoznacne ur€uje priebeh komunikacie. ZlepSenie optického vedenia sa da dosiahnut
opatreniami na okrajoch vozovky a jasnym oddelenim jazdnych pruhov.

Optické vedenie sa da dosiahnut napr.:

= dopravnym znaéenim (vodorovnym),
= vysadbou zelene,
= zastavbou.

1) Vodorovné znacenie
=>» pozri kap. Vodorovné dopravné znacenie (2.2)

2) Vegetacné upravy (uplatnenie prevazne v extravilane)

Vhodnou vysadbou vznikaju nasledujuce vyhody, ktoré napomahaju lepSej rozoznatelnosti
trasy komunikacie:

= |epSia rozoznatelnost trasy v oblastiach neprehladnych vrcholovych oblukov,

= |epSie vnimanie zmien smeru prostrednictvom vysadby na vonkajSej strane
smeroveého obluka.

Dalsie vyhody:

= optické zmenSenie Sirky cesty = redukcia rychlosti,

= Zzabezpecenie stability svahov,

= ochrana pred vetrom, oslnenim, hlukom.

Popri vymenovanych vyhodach existuje aj niekolko nevyhod, ktoré so sebou prinasa
vysadba v blizkosti cesty:

= prekazky v rozhlade,

= zvySenie zavaznosti nehdd pri vyboceni z cesty,

= znedistenie vozovky konarmi, listim a zvySenie nebezpecenstva Smyku,

= zvySena narocnost udrzby,

= zvySené nebezpeclenstvo kvoli divej zveri (neskora viditelnost v pripade vysadby v
blizkosti cesty).

3) Zastavba



Zastavba v okoli komunikacie ma predovSetkym v obci délezity vplyv na vnimanie a vedenie
komunikacie. Vzhladom k mnoho krat prirodzene komplikovane vyvinutej Struktire zastavby
a narokom sukromnych vlastnikov je zasah do zastavby za ucelom zlepSenia optického
vedenia komunikacie ¢asto len tazko mozny.

Podklady pre planovanie
STN 736101, STN 73 6110




1.3 Priechody a zabezpecené priechody

Krizovanie vozovky znamena pre chodcov a cyklistov zvySené riziko vyskytu nebezpecnych
situacii pri strete s motorovymi vozidlami. Chodci a cyklisti si ako nechraneni Uc€astnici
cestnej premavky pri koliziach velmi ohrozeni. Priechody a zabezpeéené priechody maju
prispiet k redukcii konfliktov a rizika nehodovosti a k zvySeniu bezpecnosti premavky.

Priechod pre chodcov, oznaéeny prisluSsnymi zvislymi a vodorovnymi znackami, vyznacuje
plochu, na ktoru sa usmerfiuje prechod pre chodcov cez vozovku a ktorou sa zabezpecuje
prednost peSej premavky pred premavkou vozidiel (Vyhlaska 9/2009). BezpecénejSou
upravou je zabezpeleny priechod, ¢o podla STN 73 6100 je vyznaceny priechod pre
chodcov so svetelnym signalizacnym zariadenim, pripadne inou zabezpec€ovacou Upravou.

1.3.1 Priechody pre chodcov a pre cyklistov

Pre nasledujuce opatrenia plati v kazdom pripade zasada, Zze v pripade priechodov pre
chodcov sa musi brat zvlastny ohlad na bezpecnost premavky (zrakovo) postihnutych oséb.
Vysoké obrubniky, ktoré musia pred pouzitim priechodu prekonat, predstavuju pre seniorov,
rozne hendikepované osoby, osoby na vozi¢ku, ale aj pre osoby s kocCikom tazko
prekonatelné prekazky. Chodniky by preto na miestach krizovani s vozovkou mali mat
vyvySenie max. 2cm nad Uroven vozovky. Tak sa obrubnik da prekonat lahSie a je pre
nevidiacich a zrakovo postihnutych so slepeckou palicou eSte badatelny. Pre [lahSiu
orientaciu nevidiacich a zrakovo postihnutych osdb je okrem toho potrebné vybavit okolie
priechodov hmatovymi navadzacimi systémami (navadzacim pasom, drazkami, Sachovitym
znacenim atd.). Pri priechodoch so signalizaciou je potrebné namontovat zariadenia, ktoré
vydavaju pocutelné signaly (akustika pre nevidiacich) a na ktorych sa daju hmatom
rozpoznat dalSie informacie o situacii na mieste.

1.3.11 Preverenie existujuceho priechodu pre chodcov/priechodu pre cyklistov
(vplyv na zriadenie, umiestnenie, viditelnost’, osvetlenie, ...)

Opis opatrenia

Potreba priechodu sa preveruje eSte pred jeho zriadenim a pripadne tiez aj pri uz
existujuicom priechode. Odbornici pritom berd do Gvahy kritéria ako rychlost, rozhlad,
intenzita premavky, prie€ny rez komunikacie a vzdialenost od okolitych priechodov alebo od
svetelnych signalizaénych zariadeni.

Rychlost
Rychlost ma pri zriadeni priechodu podstatny vplyv, pretoze
= stdpajucou rychlostou sa predlzuje brzdna draha, tym padom sa musi zvysit aj
rozhladova vzdialenost,
= riziko zranenia chodcov sa zvySuje s narastajicou rychlostou (porovnaj obr. 7),
= zorné pole vodiCov motorovych vozidiel sa s rastucou rychlostou obmedzuje a chodci
na okraji vozovky su tym horSie resp. neskér rozpoznatelni.
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Obr. 7 Riziko zranenia chodcov

Verletzungsrisiko von Fufgangern nach Anprallgeschwindigkeit: Riziko zranenia chodcov podfa rychlosti narazu
Leichte Verletzungen: Lahké zranenia

Schwere Verletzungen: Tazké zranenia

Todliche Unfélle: Smrtelné zranenia

V rakuskych predpisoch je pre vybudovanie priechodu bez SSZ uvedena poziadavka na
85%-n0 rychlost (Vgs)' < 55 km/h, slovenské predpisy takuto poZiadavku neobsahuiju.

Rozhlad

Vodi¢i motorovych vozidiel mbézu svoju rychlost zodpovedajiuco znizit a umoznit tak
chodcom bezpeény prechod cez vozovku len vtedy, ak rozpoznaju chodcov v dostatoénom
predstihu.

Podklad pre uréenie potrebnej rozhladovej vzdialenosti je navrhova rychlost (V,,) a pozdizny
sklon komunikacie. Nasledujuca tabulka poskytuje prehfad pozadovanej rozhladovej
vzdialenosti v zavislosti od jednotlivych rychlosti:

Vi (km/h) 20 30 40 50 60 70
Rozhlad (m) 15 20 30 35 45-50 65-70

Tab. 1 Pozadovana rozhfadova vzdialenost’ pri vybranych navrhovych rychlostiach

Intenzita premavky (chodcov a vozidiel)
Na obr. 8 su zobrazené rakuske kritéria intenzity chodcov a vozidiel pre navrhnutie

priechodu. Z obrazka sa da vycitat, Ze do intenzity 200 voz/h a 25 ch/h alebo 100 voz/h a
100 ch/h v $pi¢kovej hodine nie je potrebné navrhnutie priechodu. Pri intenzite 250 voz/h a

1 Rychlost, ktort neprekrocuje 85% vodicov.



150 ch/h, resp. 300 voz/h a min. 50 ch/h je navrhnutie priechodu nutné. Podobné Ciselné
kritéria slovenské predpisy neuvadzaju.
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Obr. 8 Potreba priechodu podla intenzity dopravy
Zdroj: RVS 03.02.12, S. 12

Prie¢ny rez komunikacie

Bezpelné pouzivanie nezabezpeceného priechodu chodcami je mozné len v pripade, ak
priechod krizuje najviac jeden jazdny pruh v kazdom smere. Pri viacerych jazdnych pruhoch
v kazdom smere existuje riziko, Ze jeden vodi¢ motorového vozidla zastavi pred priechodom,
aby chodcovi umoznil prechod cez vozovku, vodi¢ iduci v druhom pruhu ale pokracuje v
jazde (z dévodu nedostatocnej viditefnosti chodca), a tym chodca ohrozuje.

Vzdialenost od dal$ich priechodov
Pre zvySenie pozornosti a akceptovania priechodov vodiémi motorovych vozidiel je vhodné,

aby boli priechody vybudované vo vzdialenosti asporn 250m od seba (tento odstup sa méze v
odbévodnenych pripadoch zmenS§it).

Je potrebné vyvarovat sa prili§ malej vzdialenosti priechodu od priechodov so svetelnym
signalizaénym riadenim a od priechodov oznaenych Zzltym preruSovanym svetelnym
signalom, kedze tieto znizuju vnimatelnost nezabezpecenych priechodov.

Dalsie kritéria pre rozhodovanie:
Spravanie sa chodcov, nehodovost, zvlastnosti peSej dopravy, buduci vyvoj dopravy.

Kritéria pre priechod pre chodcov sa podla zmyslu dodrziavaju aj pri priechode pre cyklistov.



Vyhody a nevyhody

Pomocou opisanych kritérii sa da preverit potreba priechodu pre chodcov alebo cyklistov. Na
zaklade tohto preverenia mdzu byt priechody uCelne navrhnuté tam, kde su najviac
potrebné, ¢im bude zabezpecena ich najlepSia ucinnost.

Podklady pre planovanie

STN 73 6102, STN 73 6110, (RVS 03.02.12)

1.3.1.2 Vybudovanie priechodu pre chodcov/pre cyklistov
Opis opatrenia

Pri nutnosti priechodu sa vykonava s dopravnym inzinierom, resp. znalcom obhliadka miesta
za Uc€elom uréenia vhodnej polohy priechodu. Prostrednictvom pozorovania linii pohybu a
vSeobecného spravania sa chodcov a cyklistov sa da ur€it najvhodnejSie miesto krizovania
vozovky.

Nezabezpectené priechody sa z bezpecnostnych dévodov zriaduju len v obci, v extravilane
pri rychlosti vy$Sej ako 50km/h sa neodporu€aju. Pri vysSich rychlostiach su totiz vodici
menej ochotni zabrzdit ako pri nizSej rychlosti. Okrem toho sa na zaklade dlhSej brzdnej
drahy zvySuje nebezpelenstvo zadného narazu. Ak je v extravilane z réznych dévodov
potrebny priechod a svetelna krizovatka neprichadza do uvahy, potom je vhodné rozdelit
vozovku a vybudovat stredovy ostrovcek.

Vyhody a nevyhody

Priechody predstavuju pre chodcov moznost bezpecnejSieho krizovania komunikacii, pri¢om
vodi¢ motorového vozidla je povinny dat prednost chodcovi, ktory vstupil na vozovku a
prechadza cez priechod pre chodcov, pritom ho nesmie ohrozit (§ 4 Zakon 8/2009 Z.z. ).
Priechody zvySuju akceptaciu miesta krizovania a prispievaju k bezkonfliktnému prechodu
cez vozovku. Nehodovost vSak redukuju len v tom pripade, ak su zmysluplne osadené,
zodpovedajuco vybavené a dobre viditelné.

Podklady pre planovanie

STN 73 6102, STN 73 6110, Zakon 8/2009, Vyhlaska 9/2009

1.31.3 Premiestnenie priechodu pre chodcov/pre cyklistov

Opis opatrenia



Zmeny v trasach pohybu chodcov a cyklistov niekedy vedu k tomu, ze vozovku prechadzaju
v blizkosti miesta krizovania a nie po priechode. Miesto priechodu méze byt ¢asto nevhodné
aj z doévodov zlej viditelnosti. Ak sa nedaju urobit ziadne opatrenia pre zlepSenie rozhladu a
tym aj bezpeCnosti na jestvujicom priechode, je potrebné tento priechod z dbévodov
bezpecnosti premavky premiestnit.

Vyhody a nevyhody

Premiestnenim priechodu sa zvysi bezpe€nost’ premavky v mieste pévodného krizovania a
tymto opatrenim je mozné vhodne reagovat nha zmenené okrajové podmienky, napr. zmeny v
spravani sa chodcov a cyklistov.

1.31.4 Optimalizacia oznacenia priechodu pre chodcov/pre cyklistov
Opis opatrenia

Ugelom priechodov je poskytnut bezpeény prechod cez komunikaciu, preto musia byt dobre
viditelné.

Priechody pre chodcov musia byt podla pravidiel cestnej premavky vyznacené vodorovnymi
dopravnymi zna¢kami V 6a, prip. V 6b a zvislou dopravnou znackou ,Priechod pre chodcov*
(Vyhlaska 9/2009, priloha ¢.1, znacka IP 6). Tato dopravna znacka ma byt umiestnena na
pravej strane v oboch smeroch jazdy, na jednosmernych komunikaciach po oboch stranach.
Znacka musi byt dobre viditelna, preto je potrebné odstranit vSetky mozné prekazky vo
viditelnosti (napr. kriky) a zabezpecit, aby bola zna¢ka v kontraste so svojim pozadim, t.j.
dobre rozoznatefna. Umiestnenie dopravnej znacky nad priechodom je tiez mozné, ak tym
nie je poruSena bezpecnost cestnej premavky.

Priechod pre cyklistov je oznageny vodorovnou dopravnou znackou V 7, prip. V 7a a zvislou
dopravnou znackou ,Priechod pre cyklistov® (Vyhlaska 9/2009, priloha €.1, znacka IP 7).
Musia byt dodrzané podobné zasady ako pri znacke IP 6.
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Obr. 9 Informativne znacky IP 6 ,,Priechod pre chodcov® (vfavo), IP 7 ,Priechod pre cyklistov” (vpravo)

Doplfiujuco modze byt na mieste priechodu umiestnené vystrazné znacenie ,Priechod pre
chodcov* (Vyhlaska 9/2009, priloha ¢€.1, znacka A 13), resp. ,Cyklisti“ (Vyhlaska 9/2009,
priloha ¢.1, znacka A 16). Sluzi ako v€asna informacia pre vodiov o mieste priechodu. V
extravilane byva umiestnena 50 m az 150 m pred miestom priechodu.



Obr. 10 Vystrazné znacky A 13 ,,Priechod pre chodcov* (vfavo), A 16 ,,Cyklisti“ (vpravo)

Vyhody a nevyhody

Vybavenie miesta priechodu zodpovedajucim zna€enim upozorfiuje vodi€ov, aby sa k nemu
priblizovali so zvySenou pozornostou. ZvySuje sa tym pozornost vodiCov a akceptacia
priechodu. Na to je potrebné udrziavat dopravné znacenie v dobrom stave a zabranit
moznym prekazkam v jeho viditelnosti.

Podklady pre planovanie

Vyhlaska 9/2009

1.3.1.5 Osvetlenie priechodu pre chodcov/pre cyklistov

Opis opatrenia

Prostrednictvom dostatoéného osvetlenia priechodu a nastupnych pléch v tme, v pritmi a pri
zlej viditelnosti sa da zabezpedit, aby prichadzajuci vodi¢i motorovych vozidiel uz z dialky
rozpoznali chodca (cyklistu), ktory chce priechod pouzit, pripadne dostatone véas videli
chodca, resp. cyklistu ktory sa uz nachadza na priechode. Pri osvetleni priechodu je
potrebné dbat na to, aby sa jeho svetlo odliSovalo od svetla pouliéného osvetlenia v blizkosti
miesta priechodu.

Chybajuce alebo zlé osvetlenie je Casto priinou nehdd v oblasti priechodov. Ako je mozné
vidiet na nasledujucom obrazku, osvetlovacie telesa sa umiestfiuju v danom smere jazdy
pred miestom priechodu, aby optimalne osvetlovali priechod a nastupné plochy. Podla STN
73 6110 sa ma svetelny zdroj umiestnit 1,5 m pred priechod. Miesto priechodu musi byt
zasadne osvetlené v oboch smeroch jazdy, okrem pripadu jednosmernej komunikacie.
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Obr. 11 Osvetlenie priechodov

Zdroj: Zebrastreifen — Richtlinie fiir Schutzwege, Land Salzburg, S. 10 (http://www.salzburg.gv.at/richtlinie-
zebrastreifen.pdf)

Leuchten: Svetla
FuRgénger: Chodec
Querungshilfe: Priechod

Vyhody a nevyhody

Dostatoénym osvetlenim sa zvySuje viditelnost chodcov a cyklistov na mieste priechodu.
Nevyhoda: stupajuce naklady.

Podklady pre planovanie

STN EN 13201-1,2,3,4 Osvetlenie pozemnych komunikacii
STN 736110

1.3.1.6 Svetelna signalizacia s prerusovanym svetilom
Opis opatrenia

Svetelna signalizacia s preruSovanym svetlom je doplnkové zariadenie pri neriadenom
priechode. Zariadenie nie je semafor sluziaci na riadenie dopravy, je to vystrazné zariadenie,
ktoré ma zvysit pozornost’ vodi€ov motorovych vozidiel a akceptaciu priechodu. Zariadenie je
vhodné napriklad pri priechodoch pri Skolach resp. v blizkosti autobusovych zastavok, ¢im sa
zvySuje bezpecnost premavky v ich blizkosti a povedomie o bezpecnosti deti v cestnej
premavke.

Vyhody a nevyhody




Pouzitie svetelnej signalizacie s prerusovanym svetlom ma zvysit pozornost vodiCov
motorovych vozidiel pred miestom priechodu a tym aj ich pripravenost zastavit.

1.3.2 Svetelné signalizaéné zariadenie (SSZ)

V ramci zvySovania bezpecnosti prechadzajucich oséb je z hladiska chodcov pri prekroCeni
medznych intenzit dopravy poCas 8 dopravne najviac zatazenych hodin dfa objektivne
nevyhnutné zriadit' priechod s riadenim dopravy SSZ, kedze v takychto pripadoch je pre
chodcov tazké najst dostatone dlha Casovi medzeru na bezpeCny prechod cez
komunikaciu. Medzné intenzity uvadza STN 73 6102. Je vSak potrebné preverit, &i sa tymto
opatrenim mdze vyrazne zlepSit priebeh premavky, lebo napr. pri malej intenzite chodcov
staci vybudovat’ stredovy ostrovéek a nemusi sa pristupit’ na riadenie SSZ.

1.3.21 Dopytova svetelna signalizacia
Opis opatrenia

Svetelné signalizané zariadenia, ktoré sluzia bezpecnosti priechodov pre chodcov a
cyklistov su riadené prostrednictvom tlacidla a reaguju v zavislosti od premavky na
poziadavky chodcov, resp. cyklistov. Poskytuje sa tak moznost pouzit pri prechode podla
potreby vy$Siu ochranu signalizaénym zariadenim. Dopytova svetelna signalizacia sa moze
vybudovat v pripade, ak je frekvencia chodcov a cyklistov velmi nepravidelna a
zabezpecené prechody bez svetelnej signalizacie neposkytuju dostatoénu bezpecnost. Toto
opatrenie sa riadi potrebami prechadzajicich oséb a zvySuje akceptaciu priechodu zo strany
vodi¢ov motorovych vozidiel. Stlaéenim tladidla sa chodci a cyklisti prihlasia a ¢akaju na
zeleny signal. Ak tla€idlo nie je stlaCené, svieti pre chodcov nepretrzite erveny signal. Je
potrebné paméatat’ na €o najkratSiu dobu €akania po stlaceni tlaidla a potvrdenie akceptéacie
dopytu zariadenim (spatna vazba).

Vyhody a nevyhody

Dopytova svetelna signalizacia reaguje na rozdiel od bezZnej svetelnej signalizacie na
individualne poZziadavky chodcov a cyklistov, tykajuce sa prechodu cez komunikaciu a
umoziiuje im bezpecny prechod. DIha doba c&akania by mohla chodcov a cyklistov
eventualne zvadzat' na prechadzanie cez komunikaciu aj pri Cervenom signale, ak signalny
program nereaguje dostatone rychlo a naskytne sa postaCujuca €asova medzera v
dopravnom prude.

Podklady pre planovanie

STN 73 6102, STN 73 6110, STN 73 6021, STN EN 12 368

1.3.2.2 Svetelné signalizacné zariadenia
Opis opatrenia

Svetelné signalizacné zariadenie (SSZ) sa navrhuje pre zvySenie bezpecnosti cestnej
premavky a zlepSenie kvality premavky (vykonnosti). Pred vybudovanim SSZ je potrebné
preverit, €i sa bezpe€nost cestnej premavky alebo jej priebeh neda zlepsit inymi opatreniami
(napr. zniZenie rychlosti, zriadenie jednosmernej komunikacie, zakaz odbocovania, okruzna
krizovatka).



Vybudovanie SSZ k bezpe¢nému prechadzaniu cez komunikaciu je zmysluplné za urcitych
predpokladov. Jeho realizacia zavisi z pohladu bezpe&nosti premavky, resp. jej priebehu od
nasledujucich bodov:

= opakovany vyskyt nehdd, ktorym sa neda zabranit inymi opatreniami

= komunikacie s dvoma a viacerymi jazdnymi pruhmi v kazdom smere

= nepostacujuci rozhlad, ktory sa neda zlepsit' prostrednictvom inych opatreni

= vyrazné ohrozenie urCitych skupin oséb (napr. deti, seniori, postihnuté osoby)
= velka Sirka vozovky v mieste priechodu

= vysoka rychlost motorovych vozidiel (odporu¢ané kritérium Vgs nad 55 km/h)
= vysoka intenzita motorovych vozidiel a peSej premavky za hodinu.

Pri zdévodneni priechodov so SSZ je rozhodujuca Sirka vozovky v mieste prechodu,
intenzita vozidiel a pocet chodcov na hodinu. Kritéria pouzivané v Rakusku su na obr. 7.
Slovenskeé kritéria uvadza v tabulkovo-Ciselnej forme STN 73 6102.

— —  Einbahnverkehr bzw. Mittelinsel
Fahrbahnbreite = ——  Zweirichtungsverkehr
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Abb. 3: Einsatzgrenzen fur signalgeregelte Schutzwege in
Abhangigkeit von der Anzahl der FuBganger sowie der
Fahrzeugmenge (PKW-E/h) und der Fahrbahnbreite, un-
terteilt nach Einbahn- bzw. Zweirichtungsverkehr.

Obr. 12 Hranice pre pouzitie priechodov so SSZ
Zdroj: RVS 05.04.31,S. 3

FuRganger/h: chodci/h

PKW-E/h: jednotkové motorové vozidla/h

Fahrbahnbreite: Sirka vozovky

Einbahnverkehr bzw. Mittelinsel: jednosmerna premavka resp. stredovy ostrovéek

Zweirichtungsverkehr: obojsmerna premavka

Zobr. 3: Hranice pre pouzitie priechodov so SSZ na jednosmernych a obojsmernych komunikacidch v zavislosti od poctu
chodcov a vozidiel a od Sirky vozovky

V oblasti SSZ je najvysSia povolena rychlost 70 km/h. Pri najvys$Sej povolenej rychlosti do 30
km/h nie je SSZ potrebné, ale sa odporuca.



Priechody riadené SSZ su vhodné v oblasti krizovatiek, ktoré su uz beztak vybavené
svetelnou signalizaciou. Ak je SSZ doCasne vypnuté, napriklad pri blikajucom rezime v noci,
platia pravidla ako pri priechodoch bez riadenia SSZ (napr. povinnost zastavenia pre vodi¢ov
motorovych vozidiel).

Cyklisticka premavka modze byt podla danosti krizovatky vedena sucasne s premavkou
motorovych vozidiel, peSou premavkou alebo oddelene na osobitnych priechodoch pre
cyklistov (pripadne s automatickou poziadavkou - senzor).

Vyhody a nevyhody

SSZ spravidla zvySuje bezpecnost premavky a zlepSuje kvalitu jej priebehu. Rizikové faktory
pri SSZ predstavuju prili§ dlhé Cakacie doby pre prechadzajuce osoby, ignorovanie
Cerveného signalu, neoddelena signalizacia pre chodcov, resp. cyklistov a odbocujuce
vozidla.

Podklady pre planovanie

STN 73 6102, STN 73 6110, STN 73 6021, STN EN 12 368

1.3.23 Optimalizacia nastavenia SSZ
Opis opatrenia

ZlepSenie priebehu premavky pri uz existujicom zariadeni svetelnej signalizacie je mozné
dosiahnut’ optimalizaciou nastavenia jeho signalneho planu. Doba €akania pre chodcov by
mala byt €o najkrat3ia, aby sa redukovalo prechadzanie cez komunikaciu na Cervenu alebo
jej prechadzanie na inych miestach. Zelené svetlo by malo svietit aspon tak dlho, aby aj
pomalsi chodci presli aspori do polovice priechodu. Podla potreby mézu byt zavedené
CastejSie frekvencie zeleného signalu pre chodcov a cyklistov. Pri nepravidelnej frekvencii
chodcov a cyklistov je mozna kombinacia s dopytovou svetelnou signalizaciou, ¢im sa zvysi
vykonnost SSZ pre premavku motorovych vozidiel.

Vyhody a nevyhody

Nastavenim signalneho planu svetelnej signalizacie podfa danosti krizovatky a priechodu a
tiez podla frekvencie chodcov, cyklistov a motorovych vozidiel sa redukuju konflikty a
optimalizuje priebeh premavky.

Podklady pre planovanie
STN 73 6021, STN EN 12 368

1.3.3 Stavebné upravy zabezpeéenych priechodov

Stavebné Upravy zabezpecenych priechodov ulah€uju chodcom a cyklistom prechadzanie
cez komunikaciu, zaroven znizuju pocet konfliktov, ktoré vznikaju medzi chodcami, resp.
cyklistami a vodiémi motorovych vozidiel.



1.3.3.1 Vybudovanie vysunutej chodnikovej plochy
Opis opatrenia

V ramci zlepSenia pomerov viditelnosti medzi chodcami a vodiémi motorovych vozidiel je
mozné podla TP 15/2005 vybudovat vysunutd chodnikovd plochu. Toto opatrenie je
navrhované predovSetkym na komunikaciach s parkujicimi vozidlami, ktoré obmedzuju
viditelnostné pomery medzi chodcami a vodiémi motorovych vozidiel. Popri lepSe;j viditelnosti
sa da vybudovanim vysunutej chodnikovej plochy dosiahnut’ zGZenie vozovky, &o skrati dizku
priechodu, a tiez sa nim vytvori va¢sia nastupna plocha. PredovSetkym deti, ktorych telesna
vySka nedosahuje vysku parkujucich aut, mézu z vysunutej chodnikovej plochy lepSie vidiet
a byt lepSie viditelné.

Toto opatrenie sa da kombinovat so zakazmi zastavenia a statia, ¢im sa zabrani
opatovnému obmedzeniu zlepSenych viditelnostnych pomerov parkujucimi vozidlami. Aby
bola zachovana volna plocha pre lepSiu viditelnost, da sa parkovaniu vozidiel zabranit
stlpikmi.

Gehsteig
T T aenae
[ [ %% [ {reren
Gehsteig

Obr. 13 Vysunuta chodnikova plocha
Zdroj: RVS 03.02.12, S. 10

Gehsteig: chodnik
Parken: parkovanie

Vyhody a nevyhody

Vybudovanim vysunutej chodnikovej plochy sa skrati dizka priechodu, a tym aj &as, ktory
chodec potrebuje na prechod cez komunikaciu. Taktiez sa zlepSia viditefnostné pomery
medzi chodcami a vodiémi motorovych vozidiel. Vysunuta chodnikova plocha prispieva k
zvySeniu bezpecnosti premavky motorovych vozidiel, chodcov a cyklistov. Nevyhodou tohto
opatrenia by mohla byt pripadne strata parkovacich miest, avSak nie v oblasti krizovatiek,
kde sa beztak v krizovatke a 5 m pred a 5 m za hranicou krizovatky nesmie zastavit' a stat.

Podklady pre planovanie

STN 73 6110, TP 15/2005

1.3.3.2 Vybudovanie stredového ostrovceka (deliaci pas)



Opis opatrenia

Komunikacie s intenzivnou premavkou a len malymi ¢asovymi medzerami na prechod
vozovky predstavuju predovSetkym pre seniorov a osoby s obmedzenym pohybom
neprekonatelnu prekazku.

Prostrednictvom stredovych ostrovéekov sa vozovka rozdeli, ¢im vzniknu dva kratke useky,
ktoré predstavuju priblizne polovicu poévodnej vzdialenosti uréenej na prechod. Takto
zabezpecCeny priechod je vyhodny predovSetkym pre deti, kedZze je pri nom potrebné
sledovat' len dopravny prud z jedného smeru a ziska sa tak lepSi prehlad o dopravnom
diani.

Pri realizacii stredovych ostrovCekov je potrebné dbat na dostatoCne Siroké dimenzovanie -
minimalna Sirka je 1,75 m pre priechody pre chodcov (STN 73 6110), pre priechody pre
cyklistov sa odporuda 2.50 m. Dalej je potrebné dbat na zabezpedenie vo& motorovej
doprave, bezbariérovu Upravu pre U€astnikov dopravy s postihnutim (znizenie obrubnikov na
chodniku a ostrovéeku) a na to, aby aj napriek Uprave ostrov€eka (napr. vysadba zelene,
dopravné znacenie, osvetlenie) boli osoby nachadzajice sa na ostrovéeku dobre viditelné
(predovsetkym deti).

Uginnost tohto opatrenia sa doplnkovo zvysi kombinaciou s priechodom pre chodcov, resp.
pre cyklistov a vysunutou chodnikovou plochou.
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Obr. 14 Rozhladové vzdialenosti so stredovym ostrovéekom a bez neho

Deliaci pas sa navrhuje aj pri vjazdoch do obce za u¢elom znizenia rychlosti vchadzajucich
vozidiel. Najvacsia redukcia rychlosti sa da dosiahnut odsunutim jazdnych pruhov o celu ich
Sirku (cca 3,5 m).

Vyhody a nevyhody

Prostrednictvom stredového ostrovéeka sa skracuje dizka priechodu cez komunikaciu. Tak
sa da cez fiu prejst bezpecnejSie, v dvoch kratSich etapach (vyhoda predovsetkym pre
seniorov, deti a osoby s obmedzenou pohyblivostou). Prechod cez komunikaciu je ufah&eny
skratenim potrebnej rozhladovej vzdialenosti a stredovy ostrovéek zvySuje pozornost
vodi¢ov motorovych vozidiel. Stredovy ostrovCek (deliaci pas) predstavuje stavebnu Upravu
zabraniujucu predchadzaniu a pésobi utlmujico na rychlost. Pri smerovom vedeni
komunikacie bez zodpovedajuceho odsunutia jazdnych pruhov ma vsak timenie rychlosti len
obmedzeny uginok.



Podklady pre planovanie

STN 73 6110, TP 15/2005

1.3.3.3 Vybudovanie vyvysenia vozovky
Opis opatrenia

Zabezpecené priechody, pri ktorych sa meni uroven vozovky (vyvySenie), patria k
najucinnejSim opatreniam v ramci zniZovania rychlosti a zvySovania pozornosti vodicov
motorovych vozidiel. V suvislosti s vyvySenim vozovky sa Casto meni aj materidl krytu
vozovky (napr. dlazba) alebo tiez farba povrchu vozovky. VyvySenia vozovky sa navrhuju v
kombinacii s priechodmi alebo ako samostatné opatrenie. AvSak len samotnym vyvySenim
vozovky sa pravna situacia chodca nemeni ako v pripade priechodu pre chodcov. Nevyhody
vyvySenia vozovky a vymeny povrchového materialu sa m6ézu vyskytnut v pripade ak je
dotknuta verejna doprava alebo ak vydlazdenim stupne zataZenie okolitych obyvatelov
hlukom.

V ramci vyvySenia vozovky je potrebné dbat na nasledujice body:
e oznacenie zodpovedajucimi znac¢kami (,nerovnost vozovky“ alebo ,prieény prah“ -
Vyhlaska 9/2009, priloha ¢.1, znacka A 5, A 6, IP 8),
= dostato¢na viditelnost najazdu aj v tme,
= sklon najazdu spravidla 1:5 az 1:15,
= ¢&im vySSie vyvySenie, tym miernejSi musi byt najazd.

Obr. 15 Vystrazna znacka A 5 ,Nerovnost’ vozovky*

Existuju nasledujuce typy vyvysenia vozovky:

Predizenie chodnika

Tu sa vyhoda vodi¢ov motorovych vozidiel jazdit’ stale na jednej urovni prenasa na chodcov:
chodec nemusi krizovat vozovku, ale vodi¢ motorového vozidla krizuje chodnik. Predizenie
chodnika je velmi vhodné aj pre vytvorenie zretelného prechodu z nadradenej komunikacne;j
siete do oblasti s upokojenou premavkou (napr. zéna 30).



Na nasledujucom obrazku je zobrazené prediZenie chodnika v oblasti krizovatky (A), resp. v
smere trasy chodcov (B).

Obr. 16 Predizenie chodnika
Zdroj: RVS 03.02.12, S. 10

Vyvy$enia vozovky tohto typu mézu oznacovat aj vstup do ur€itych oblasti (napr. obytna
ulica, zéna so znizenou rychlostou) a tak osobitne upozornit na zmenu povolenej rychlosti.

"Eingang" zum Wohnbereich

P Gehsteigdurchziehung
B Torwirkung durch begrintes Rankgerist
p Fahrbahnversatz durch wechselseitiges Parken

Obr. 17 Vstup do zény s upokojenou dopravou

Eingang zum Wohnbereich: vstup do obytnej zény

Gehsteigdurchziehung: predizenie chodnika

Torwirkung durch begriintes Rankgerist: branovy efekt vytvoreny konstrukciou oblika obrasteného zeleriou
Fahrbahnversatz durch wechselseitiges Parken: odsunutie vozovky striedavym parkovanim po oboch stranach vozovky

Zvysena plocha krizovatky (,,znasobenie krizovatky“)

V pripade krizovatiek nie je zmysluplné predizovat chodnik na viacerych stranach, ale zvysit
cely priestor krizovatky. Toto opatrenie sa vyuziva predovSetkym pri obzvlast nebezpecnych
krizovatkach. Plocha krizovatky je vyvy$ena vacsinou o 3 cm niz8ie ako chodnik (,slepecka
hrana®).

Na nasledujucom obrazku je zobrazené vydlazdenie prieseCnej (C), resp. stykovej (D)
krizovatky.



Obr. 18 Zvysena plocha krizovatky
Zdroj: RVS 03.02.12, S. 10

Vyhody a nevyhody

VyvySenie vozovky umozfiuje zniZenie rychlosti motorovych vozidiel, zvy$enie pozornosti
vodi¢ov motorovych vozidiel ako aj moznost' vytvarania suvislych sieti pre peSiu premavku
(predizenie chodnika). Vynutené brzdenie, resp. zvuk bfzd a nasledujice zrychlenie mézu
predstavovat zvySenu hlu¢nost. Nevyhody sa prejavia predovSetkym vo verejnej doprave, pri
zasahovych vozidlach (zachranné vozidla), vozidlach zimnej udrzby a pofnohospodarskych
vozidlach, pre ktoré vyvySenie vozovky mbze znamenat prekazku.

Podklady pre planovanie
TP 15/2005, STN 73 6110, Vyhlaska 9/2009

1.3.34 Vybudovanie podchodu, resp. nadchodu
Opis opatrenia

Vybudovaniu podchodu resp. nadchodu pre chodcov a/alebo cyklistov sa z dévodu
prediZenia trasy, zvy$enia vynaloZenej energie chodcov a vysokych nékladov treba vyhybat.
Podchody a nadchody su zmysluplné v pripade, ak tymto spdésobom vzniknu doblezité a
atraktivne dopravné osi pre chodcov a cyklistov. Pri podchodoch je potrebné dbat na to, aby
boli dobre prehladné, dostatocne osvetlené a Cisté. Vyhybat sa treba strach vzbudzujucim
priestorom.

Vyhody a nevyhody

Podchody a nadchody st mimourovriové a nekonfliktné rieSenia pesej a cyklistickej dopravy.
Su s nimi v8ak spojené prediZenia tras pouzivatelov a vysoké naklady na ich vybudovanie a
udrzbu.

Podklady pre planovanie

STN 736110




1.4 Viditel'nostné pomery

Zlé viditelnostné pomery spOsobuju zvySovanie nehodovosti v cestnej premavke, kedzZe v
takom pripade su u€astnici premavky spozorovani neskoro alebo vébec. Dostato¢na
viditelnost’' m6ze bezpelnost cestnej premavky vyrazne zvysit.

1.4.1 Redukcia prekazok v rozhlade

Obpis opatrenia

VSetkym ucastnikom premavky ma byt poskytnuty dostatoény rozhlfad. Preto je potrebné
vyhnat sa alebo odstranit’ prekazky, akymi su parkujuce vozidla, stromy, kriky, steny a iné.
Pre zabezpecenie dostatoéného rozhladu sa mézu okrem iného realizovat nasledujuce
opatrenia:

= znizenie rychlosti prostrednictvom rychlostného limitu na isekoch komunikacie so
zlym rozhladom,
= vytvorenie nastupnych ploch pre chodcov v pripade neriadenych priechodov (napr.
vysunutie chodnikovej plochy),
= pravidelna kontrola a starostlivost o zelefi pozdiz komunikacii,
= kontrola dodrziavania pravidiel cestnej premavky (napr. zakaz statia) exekutivou.
V § 14 Zakona 135/1961 su stanovené predpisy tykajuce sa cestnej zelene a prislusné STN
uvadzaji minimalne dizky rozhladu a velkosti rozhladovych trojuholnikov na krizovatkach.
Tam je ukotvena aj povinnost spravcu komunikacie prip. aj vlastnika prislu$nej nehnutelnosti
udrziavat dostatocné rozhladové pomery pre ucastnikov premavky. To znamena, zZe je
potrebné vhodne upravovat stromy a kriky v blizkosti komunikacie.

Uskuto€nenim tychto pomerne jednoduchych opatreni sa da zvysit potrebny rozhlad a tym aj
bezpeclnost cestnej premavky.

Vyhody a nevyhody

Redukcia prekaZok v rozhlade vedie k lepSej plynulosti premavky. Ugastnici cestnej
premavky su spozorovani v dostatoénom ¢asovom predstihu, ¢im najméd na neprehladnych
miestach, resp. konfliktnych bodoch (napr. priechod) dochadza k zniZzeniu nebezpeenstva
nehody. Za moznu nevyhodu sa da povazovat, ak odstranenim prekazok v rozhlade na
zaklade lepsSej viditelnosti déjde k zvySeniu rychlosti jazdy.

Podklady pre planovanie

Zéakon 135/1961
STN 73 6102, STN 73 6101, STN 73 6110

1.4.2 Vylac€enie rusivych zdrojov svetla

Opis opatrenia

Ugastnikov cestnej premavky mézu pri jazde alebo chédzi rusit oslfujuce uginky. Preto je
doleZité uz pri planovani zohladnit rusivé zdroje svetla a minimalizovat ich. Uginok oslnenia
mdbzu spdsobit nasledujuce elementy nesuvisiace s vozidlami:

= umelé osvetlenie Sportovisk
= umelé osvetlenie parkovisk, firemnych areéalov



= svetelny kuzel, ktory osvetluje napr. vyvesné Stity, pamatihodnosti
= priame sIne¢né svetlo alebo plochy, ktoré odrazaju sine¢né svetlo na uc¢astnikov
premavky (napr. sklenené priecelia budov).

Uginkom osInenia sa d& predist, alebo aspo# ich zniZit napriklad prostrednictvom vysadby
stromov alebo krikov.

Vyhody a nevyhody

Vylu€enim rusSivych svetlenych zdrojov sa redukuje uc€inok oslnenia a tym aj rozptyfovanie
uCastnikov premavky. ZlepSuje sa tak viditelnost' na ostatnych uc€astnikov premavky a aj na
uliény priestor a vodi€ resp. chodec ma moznost skdr reagovat na nepredvidatelné udalosti.

Podklady pre planovanie

Zéakon 135/1961

1.4.3 Osadenie dopravného zrkadla
Opis opatrenia

Dopravné zrkadla vytvaraju predpoklad pre lepSie pozorovanie ostatnych uc€astnikov
premavky v zle viditelnych priestoroch komunikacie. Zrkadla rozSiruju rozhfadové pomery,
¢im prispievaju k lepSiemu prehladu o situacii na vozovke. Ak je zrkadlo je umiestnené tak,
aby mal pozorovatel priamo v rozhladovom poli pripadnu krizujucu dopravu, zrkadla zvysuju
bezpecnost premavky na neprehladnych krizovatkach.

Vyhody a nevyhody

Dopravné zrkadla na jednej strane zvysuju rozhlad ucastnikov premavky a ulah&uju prejazd
krizovatkovych usekov, v ktorych je za normalnych okolnosti zla viditelnost, na druhej strane
moze zrkadlo pri nespravnej instalacii sposobit’ oslnenie, &im nespifia svoj skutoény uéel.
Dalgia nevyhoda sa prejavuje najmé v zime, ked je potrebné zvysit starostlivost o plochu
zrkadla, na ktorej mbéze vzniknut namraza.

Podklady pre planovanie
STN 73 6102

1.4.4 Osvetlenie dopravného priestoru



Opis opatrenia

Pouli¢né osvetlenie a optické dopravné zariadenia maju okrem iného ulahcit pochopenie
smerového vedenia komunikacie a v dostatoénom €asovom predstihu upozornit na obluky
resp. krizovatky. Spravne realizované osvetlovacie zariadenia mézu redukovat konflikiné
situacie a nehodovost. Celkovo je potrebné pri tomto opatreni dbat na bezpecnost
premavky, verejni bezpecnost a ekonomické kritéria tykajuce sa stavby a prevadzky.
Kvalitativne kritéria osvetlenia su jas (= miera intenzity svetla, ktoré predmet vyzaruje),
intenzita osvetlenia (= miera svetla dopadajiceho na cestu alebo objekty), rovhomernost,
obmedzenie oslnenia, adaptacné zoény, optické vedenie a informacie. Je potrebné dbat na
rovnomerné rozdelenie svetla, aby sa zabranilo tmavym miestam.

Vyhody a nevyhody
Vyhody:

= lepSie spozorovanie zle viditelnych alebo slabo osvetlenych u€astnikov premavky a
objektov

= ZzlepSené optické vedenie a rozoznatelnost dopravnych zariadeni aj pri zlych
poveternostnych podmienkach (napr. hmla, dazd, sneh)

= osvetlenie oblasti krizovatiek a miest priechodov za u€elom zvySenia prehladnosti a
orientacie

Nevyhody:

= mozné oslnenie vdaka statickym zdrojom svetla
= vysoké stavebné naklady, zvlast ak nie je k dispozicii privod elektrickej energie
= prevadzka a udrzba

Mozné chyby v realizacii

= nerovnomerné osvetlenie

= osvetlenie bez kontrastného Gcinku

= nepostacujuca intenzita osvetlenia / jas
= Ziadne adaptacné osvetlenie

Podklady pre planovanie

STN EN 13201-1,2,3,4 Osvetlenie pozemnych komunikacii




1.5 Staticka doprava

1.5.1 Planovanie potreby stojisk
Opis opatrenia

Prostrednictvom cieleného vyuzivania parkovacich priestorov je mozné prispdsobit’ naroky
dopravy Strukturalnym poZiadavkam obce. Parkovacie plochy by mali byt umiestnené mimo
hlavného dopravného priestoru. Podla STN 736110 (zmena z roku 2011), je potrebné
vybudovat dostatoéné mnozstvo parkovacich miest podla u¢elu vyuzivania budovy. V tab.2
su uvedené niektoré ukazovatele pre urCenie zakladného poctu stojisk podfa STN 736110 :

Ucel vyuzivania budovy 1 stojisko na

0,5 - jedného rodinného domu
1 - jednoizbovy byt

Obytny dom
0,66 - dvojizbového bytu
0,5 - troj a viacizbového bytu
4 16zka

Domy s opatrovatelskou sluzbou
4 zamestnancov

Priemyselné budovy/podniky 4 zamestnancov

4 zamestnancov alebo
Kancelarske/administrativne budovy L .

20 m? uZitkovej plochy

4 zamestnancov
Sluzby/obchody -uZitkova plocha 5 — 10 navstevnikov

25 m? Gzitkovej plochy
Velké obch. centra > 5000m? 20 m? predajnej plochy

5 zamestnancov

Stravovacie a ubytovacie zariadenia 8 navstevnikov

0,5 izby

7 zamestnancov Z$
Skoly 5 zamestnancov SS+VS

10 $tudentov VS
Nemocniéné a kiipelné zariadenia 4 16Zka
Ambulancie a lekarske praxe 0,5 ordinacie

€ ¢ hal 7 zamestnancov
portové haly L. )
4 navstevnikov

4 sedadla

Miesta kultdrnych podujati a kina
7 zamestnancov



Zhromazdovacie priestory 7 zamestnancov

do 20 000 fudi 5 navstevnikov

7 zamestnancov

Parky, cintoriny, krematdria
500 m? plochy

) o 4 zamestnancov
Zariadenia vyroby

7 navstevnikov

Tab. 2 Pocet stojisk podla u¢elu vyuzivania budovy
Zdroj: STN 73 6110- zmena 1/12/2011

V STN 736110 su uvedené dalSie podrobné Specifikacie pre navrhovanie odstavnych a
parkovacich stojisk.

Vyhody a nevyhody

V zasade mozno rozliSovat nasledovné typy usporiadania stojisk (pricom kazdy typ ma
svoje vyhody aj nevyhody):

a) PozdiZne radenie

Vyhoda:

= bezproblémové za- a vyparkovanie s vynimkou vnutornej strany smerovych oblukov,

= mozné parkovanie aj vaésich vozidiel ak to nestazuje vysadba stromov,

= realizacia aj pri mensej Sirke vozovky.

Nevyhoda:

= ohrozenie chodcov, cyklistov a motocyklistov otvorenim dveri vozidla, predovSetkym
z0 strany spolujazdca smerom k chodniku,

= potreba vaésej dizky komunikécie na jedno stojisko.

b) Sikmé radenie

Vyhoda:

= lahké zaparkovanie, ktoré len v malej miere obmedzuje plynulost premavky,

* potreba mensej dizky komunikacie na jedno stojisko.

Nevyhoda:

= rézny manéver pri vchadzani a vychadzani, zavisly od uhlu radenia stojiska,

= riziko vytvarania nehéd — naraz zozadu pri neo€akavanom brzdeni (pri intenzivnej
premavke, nedostatku parkovacich miest a zlej viditelnosti),

= vchadzanie a vychadzanie na Sikmé parkovanie je mozné len v Sirokych uliciach a pri

nizkej intenzite premavky.
c) Kolmé radenie

Vyhoda:

= potreba najmensej dizky komunikacie na jedno stojisko,

= vchadzanie a vychadzanie je mozné zo vSetkych smerov.
Nevyhoda:

= potrebny Siroky priestor pri manévri vchadzania a vychadzania na stojisko,



= pri vchadzani a vychadzani je obmedzovana plynulost premavky,
= potreba Sirokej komunikacie.

d) Blokové parkovanie

Vyhoda:

= dobré vyuzitie dopravného priestoru komunikacie, ak je po stranach komunikacie
dostatocne Siroky bo¢ny priestor.

Nevyhoda:

= volné parkovacie miesta su pre vodi€ov z vozovky len tazko viditelné.

Podklady pre planovanie

STN 73 6110, STN 73 6056
Zakon 50/1976 (stavebny zakon)

1.5.2 Zatraktivnenie parkovacich a odstavnych miest

Opis opatrenia

Zakladom zatraktivnenia parkovacich a odstavnych miest je detailné technicko-dispozi¢né
rieSenie so zodpovedajucimi vymerami pre jednotlivé druhy stojisk, dostatocné Sirkové
usporiadanie komunikacie a vhodné polomery oblukov pre manévrovanie pri parkovani.
Vys8Siu atraktivitu parkovacieho priestoru mozno dosiahnut U€elnym usporiadanim
parkovacich stojisk umozriujucim k nim Fahky pristup.

K lepSej vytazenosti parkovacich a odstavnych miest méze prispiet cenové zvyhodnenie
poplatkov za parkovanie v danom priestore.

Podklady pre planovanie

STN 73 6110, STN 73 6056
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2 Opatrenia dopravnej policie

Opatrenia dopravnej policie su v tomto katalégu nazvané €innosti a opatrenia, ktoré v ramci
svojich kompetencii vykonava PZ SR bud samostatne (dohfad), alebo o ktorych prislusné
organy Statnej spravy a samospravy mézu rozhodnut resp. ich realizovat' len so suhlasom
dopravnej policie (urCenie dopravného znacenia). Vzhladom ku kompatibilite s rakuskou
verziou katalégu su opatrenia rozdelené na zvislé dopravné znacenie, vodorovné dopravné
znaCenie a dohlad. Ich spolo¢né ¢&rty spocCivaju v tom, Ze sa opieraju bud' o predpisy spravcu
komunikacie (napr. dopravné znacenie), alebo o cinnost zodpovedného organu (napr.
kontrola).

- Verkehrszeichen -

StraRenpolizeiliche
MaBnahmen

i Uberwachung ' - Bodenmarkierung -

Obr. 19 Rozdelenie opatreni dopravnej policie

2.1 Zvislé dopravné znacenie
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Zvislé dopravné znacky sa podla pouzitia a vyhotovenia ¢lenia na trvalé, trvalé s premennym
symbolom a prenosné. Zvislé dopravné znacenie su podla prisluSnych predpisov stabilne
alebo do€asne na pozemnej komunikacii umiestnené zvislé dopravné znacky, urCené na
Upravu a riadenie cestnej premavky v mieste alebo Useku svojej platnosti. Pre zvySenie
bezpecnosti premavky mdze spravca komunikacie osadit na komunikacii zvislé dopravné
znacky. Ak je vSak znacenie nevyhnutné pre bezpeéné pouzivanie komunikacie, instalovat
ho musi. Pri umiestneni zvislého dopravného zna¢enia sa musi brat ohlad aj na vodorovné
dopravné znacenie a dopravné zariadenia. Dopravné znacenie sprostredkovava relevantné
informacie, ktoré su v tomto mieste alebo Useku komunikacie podstatné pre vsetkych
ucastnikov premavky.

Zvislé dopravné znacky sa podla vyznamu &lenia do skupin (Vyhlaska 9/2009):

o Vystrazné znacky (skupina A) — upozorfiuji na miesta, kde Uc€astnikovi cestnej
premavky méze hrozit nebezpecenstvo a kde musi dbat na zvySenu opatrnost.

e Znacky upravujuce prednost a dodatkové tabulky s tvarom krizovatky (skupina P) —
ustanovuju a spresfuju ucastnikom cestnej premavky prednost v jazde na krizovatke
alebo na mieste, v ktorom treba prikazat, zopakovat alebo zdéraznit povinnost dat
prednost v jazde.

o Zakazové znaCky (skupina B) — ustanovuju Ucastnikovi cestnej premavky zakazy
alebo obmedzenia.

e Prikazové znacky (skupina C) — ustanovuju ucastnikovi cestnej premavky prikazy
a povinnosti.

¢ Informativne prevadzkové znacky (skupina IP),

¢ informativne smerové znacky (skupina IS),

e informativne iné znacky (skupina Il) — poskytuju Ucastnikovi cestnej premavky
potrebné informacie dopravného vyznamu alebo slizia na jeho orientaciu; spravidla
mu aj ustanovuju urcité zakazy, obmedzenia alebo prikazy a povinnosti.

e Dodatkové tabulky (skupina E) — spresiiuji, dopifiaju alebo obmedzuji vyznam
zvislej dopravnej znadky, pod ktorou si na jednom stipiku alebo inej nosnej
konstrukcii umiestnené.

V ramci dopravného planovania v zastavanom uUzemi obce prichadzaju do uvahy
nasledujuce opatrenia dopravnej, ktoré sa realizuju prostrednictvom zvislého dopravného
znacenia a ku ktorym cestny spravny organ a obec méze urCit dopravné znacenie len so
suhlasom dopravnej policie:
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( Uberpriifung von Verkehrszeichen
| Wegweisung - + auf Sinnhaftigkeit, ZweckmaRigkeit
. und Zustand

{ Einbahnregelungen -

- FuRgéngerzone |

1 Vorrangregelungen ——

Verkehrszeichen ——| WohnstraRe |

{ Fahrtrichtungsgebote
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Obr. 20 Prehlad opatreni dopravnej policie vzhfadom na zvislé dopravné znac¢enie

2.1.1 PesSiazdéna
Opis opatrenia

Podla § 4b Zakona 135/1961 sa siete miestnych komunikacii buduju a udrziavaju v sulade
s Uzemnoplanovacou dokumentaciou tak, aby ulahCovali osidlenie a vyhovovali potrebam
miestnej dopravy, pripadne aj pofnohospodarskej a dialkovej dopravy. Spravny organ moéze
prostrednictvom nariadenia vyhradit jednotlivé useky komunikacii alebo Uzemia pre peSiu
premavku, ak si to vyZzaduje bezpecnost, jednoduchost alebo plynulost dopravy (obzvlast
peSej premavky), Clenenie dopravy, ako aj poloha, Uc¢el alebo dispozicia zastavby alebo
uzemia. PeSia z6na mdze byt zriadena trvalo alebo doCasne.

V suvislosti so zakazom vjazdu akychkolvek vozidiel do peSej zdny (s moznou vynimkou
zasobovacich vozidiel, taxikov alebo bicyklov) predstavuju tieto zény najintenzivnejsi spésob
upokojenia dopravy. PeSia zéna je preto v pripade vysokej koncentracie chodcov
najvhodnejSim opatrenim pre upokojenie dopravy.

PESIA 70

PESIA ZONA

Obr. 21 Informativne prevadzkové znacky IP 25a ,,PeSia zéna” a IP 25b ,,Koniec pesSej zény”
Povolenie cyklistickej dopravy v pedej zéne zavisi od miestnych danosti a velkosti daného

dopravného priestoru. Cyklisti m6zu byt zohladneni v pripade, ak sa ich v peSej zone
nevyskytuje velké mnozstvo a dovoluje to bezpe€nost premavky. Ako hruby ukazovatel by
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mohlo maximalnu hornu hranicu predstavovat 10 cyklistov v priebehu 5min. Povolenie
cyklistickej dopravy mdéze mat rozne formy, zavislé od miesta a Casu: UpIné povolenie
cyklistickej dopravy, uvolnenie jednej osi peSej zoény pre cyklistov, povolenie cyklistickej
dopravy v okrajovych zénach peSej zony, Casovo obmedzené povolenie cyklistickej dopravy.
Pesie zony v blizkosti $kél by mali byt spristupnené pre cyklisticki dopravu, kedZe vela
Ziakov (najma od 10, resp. 12 rokov) jazdi do Skoly na bicykli.

Vyhody a nevyhody

V pesej zone je premavka vozidiel povolena len obmedzene. Povolena premavka vozidiel
nesmie chodcov svojvolne obmedzovat. Vodi€ smie jazdit' rychlostou najviac 20 km/h
a pritom je povinny dbat’ na zvySenu ohfaduplnost voci chodcom, ktorych nesmie ohrozit. Ak
je to nevyhnutné, vodi€ je povinny zastavit vozidlo. Preto patria pesSie zény k najucinnejSim
rieSeniam upokojenia dopravy a ku komunikaciam s najmenSou nehodovostou, najlepSou
kvalitou ovzduSia a najmensou dopravnou hluénostou. PeSie zény sice zaberaju vacsie
oblasti ako tzv. ,pobytové plochy”, ale v porovnani s oblastami ,zén 30” su navrhované len
na mensich plochach. Vyhody pobytovych pldch su tu ucinnejSie v suvislosti s ovela vacsou
plochou. Chodci mézu prejst &ast svojej trasy chraneni. Casto sa takéto zény koncipuju v
kombinacii s nakupnymi ulicami, kedZe peSia zéna zvySuje kvalitu pobytu pre
nemotorizovanu premavku, ¢im stupa aj po€et chodcov. V mnohych pesSich zénach bolo
zaznamenané ozivenie miestneho maloobchodu.

Nariadenie o peSej zéne vSak vyzaduje aj rozsiahle vedlajSie opatrenia, kedZze motorizovana
osobna doprava smie cez tuto zonu jazdit len v predpisanych hodinach a za ucelom
zasobovania alebo obsluhy. Preto je potrebné zohladnit pripadné obchadzky alebo
presunutie motorizovanej dopravy. Pri zriadeni peSej zény su preto nevyhnutné vhodné
cestné tahy, ktoré mézu prevziat presunutd motorizovant dopravu. Dalej je v okoli pesej
zény nevyhnutny dostatoény poc€et parkovacich miest. Vychadzajuc z analyzy skutocnej
situacie (intenzita premavky, pomery krizovatiek, potreba parkovacich miest) je teda pre
vytvorenie peSej zony potrebné vytvorit dopravny koncept zahrfiujuci zmeny v ramcovych
podmienkach.

Podklady pre planovanie

Pri planovani peSej zony je potrebné zohladnit predovdetkym ustanovenia platnych
predpisov. Podla § 3 Zakona 135/1961 je obec v ramci preneseného vykonu Statnej spravy
vo vlastnom okruhu pdsobnosti so sthlasom dopravného inSpektoratu opravnena urcit na
miestnych komunikaciach pouzitie dopravnych znaciek a teda je zodpovedna za zriadenie
pesej zény a za schvalenie vynimiek pre pesiu zénu.
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2.1.2 Obytna ulica
Opis opatrenia
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Spravny organ (obec) mdéze so suhlasom dopravného inSpektoratu podfa § 3 Zakona
135/1961 nariadenim trvalo alebo docasne vyhlasit Useky komunikacie alebo Uzemie za
obytnu zénu, ak to vyzaduje bezpecnost, jednoduchost, plynulost premavky alebo poloha,
Ucel alebo dispozicia zastavby alebo uzemia. V obytnych zénach je obmedzena premavka
vozidiel, resp. ich prejazd.

Vodi€¢ v obytnej zone smie podla §59 Zakona 8/2009 jazdit rychlostou najviac 20 km/h
a pritom je povinny dbat na zvySenu ohladuplnost voc¢i chodcom, ktorych nesmie ohrozit. Ak
je to nevyhnutné, vodi¢ je povinny zastavit vozidlo. Chodci sa mézu v obytnej zdéne
zdrziavat, hrat, stretavat, komunikovat atd. Hry deti na ceste su dovolené, chodci aj hrajuce
sa deti su vSak povinni umoznit vozidlam jazdu.

Obytné zo6ny za zriaduju v oblastiach, kde na zaklade ich vyuzitia (napr. centra obci, sidliska
s hustou drobnou zastavbou bez volnych priestranstiev) nie je dostatok volnych a
pobytovych pléch pre chodcov.

Obr. 22 Informativne prevadzkové znacky IP 28a ,,Obytna zéna” a IP 28b ,,Koniec obytnej zony”

Pred vyhlasenim obytnej zény si je potrebné overit, €i v lokalite skuto¢ne existuje silny zdroj
chodcov. Preverit sa musi aj nedostatok verejnych alebo sukromnych volnych priestranstiev,
kedze obytna zéna do urcitej miery kompenzuje funkciu chybajucich verejnych volnych
pléch. V nadvaznosti na to, existuju aj urcité vyluCovacie dovody, ktoré brania vyhlaseniu
obytnej zony (napr. prejazd polnohospodarskych vozidiel, prejazd verejnej hromadnej
dopravy). Pri vyhlaseni obytnej zény je potrebné dbat aj na atraktivhu Upravu uli¢ného
priestoru.

Vyhody a nevyhody

KedZe v obytnych zénach nie je chodnik oddeleny od vozovky, dochadza k zrovnopravneniu
chodcov a vodi¢ov motorovych vozidiel. Chodci su v obytnych zénach uprednostfiovani
podobne ako v peSich zénach. Nizka rychlost jazdy v obytnych zénach prispieva k redukcii
konfliktnych situacii a v pripade dopravnej nehody z dévodu malého rozdielu v rychlosti
ucastnikov premavky nedochadza k tazkym zraneniam. Kvalita pobytu a zZivota obyvatelov v
okoli zény sa zvySuje prostrednictvom znizenej rychlosti a s tym spojenymi malymi
hlukovymi emisiami.

Obytna zéna ponuka komunikaéné moznosti a moznosti na hranie. Moznosti Upravy su sice
mensSie ako v pripade peSej zény, ale jej obyvatelia mbézu presadit svoje napady a tak
vytvorit priestor podla vlastnych predstav.

Pozitivne priklady realizacie obytnych z6n sa prejavia predovsetkym v oblastiach, kde peSia
premavka prevazuje na motorovou. Vdaka malej rychlosti a s fiou spojenym malym
rozdielom v rychlostiach vozidiel a chodcov sa v pripade konfliktnej situacie znizuje rychlost
narazu a tym aj vaznost Urazu. Podla udajov dolnorakuskej krajskej vlady vedie vyhlasenie
obytnej zény k redukcii po¢tu osobnych nehéd az do 70%.
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Ur€enie obytnej zény nepredstavuje samostatné opatrenie, ale musi byt spojené s dalSimi
opatreniami, ktoré prispievaju k dodrziavaniu nizkej rychlosti. Nariadenim obytnej zény sa
neda automaticky dosiahnut neobmedzena hra deti na ulici alebo prisne dodrziavanie nizkej
rychlosti. Pri planovani obytnej zény sa musi prehodnotit dopravné planovanie celého okolia,
kedZe je potrebné zamedzit bezdévodnym prejazdom cez zénu, ¢o mozno bude vyzadovat
presunutie dopravy do okolia.

Podklady pre planovanie

Pri planovani obytnej zény je potrebné zohfadnit predovSetkym ustanovenia platnych
predpisov. Podla § 3 Zakona 135/1961 je obec v ramci preneseného vykonu Statnej spravy
vo vlastnom okruhu pdsobnosti so sihlasom dopravného inSpektoratu opravnena urcit na
miestnych komunikaciach pouzitie dopravnych znaciek a teda je opravnena zriadit obytnu
z6nu. Obzvlast je pritom potrebné dbat na miestne danosti.

2.1.3 Obmedzenie rychlosti
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Opis opatrenia

Obmedzenie rychlosti je zakazova dopravna znacka a mdze sa vztahovat na urcité zony,
ako aj na definované useky. Obmedzenie rychlosti sa pouziva v pripade, ak miestne
podmienky, rozhladové vzdialenosti, rychlostné profily, pozorovania premavky a analyza
nehdd preukazu, ze ucastnici premavky vedia len v obmedzenej miere alebo vébec nevedia
odhadnut primeranu rychlost jazdy. Najvy$Siu dovolenu rychlost je potrebné podla Vyhlasky
9/2009 oznacit na zaciatku Useku s obmedzenim zakazovou znackou ,NajvysSia dovolena
rychlost®. Ak nie je skdr ukongeny inak, koniec obmedzenia je potrebné oznacit dopravnou
znackou ,Koniec najvy$sej dovolenej rychlosti“. Koniec obmedzenej rychlosti nie je potrebné
oznadit' v pripade, ak zacina nové obmedzenie rychlosti, vtedy sa oznaci len nova najvyssia
dovolena rychlost. Délezité je jednoznacné oznacenie zaliatku upokojenia dopravy, aby sa
tak prediSlo nedorozumeniam zo strany vodiCov vozidiel. Uvedena najvysSia dovolena
rychlost sa nesmie prekrocit ani v pripade priaznivych pomerov.

DI

Obr. 23 Zakazové znacky B 31a ,,Najvyssia dovolena rychlost™, B 31b ,,Koniec najvyssej dovolenej

rychlosti“ a B 39 ,,Koniec viacerych zakazov“

Ak sa obmedzenie rychlosti vztahuje na ur€itu zénu, podla Vyhlasky 9/2009 je potrebné
z6nu, v ramci ktorej plati toto dopravné obmedzenie, na jej za€iatku oznacit informativne
prevadzkovou znackou ,Z6na s dopravnym obmedzenim* a na konci zna¢kou ,Koniec zény s
dopravnym obmedzenim®. Dopravné obmedzenie - v tomto pripade najvy$Sia dovolena
rychlost, sa zobrazi zakazovou znackou B31a.

ZONA

Obr. 24 Informativne prevadzkové znacky IP 24a ,,Z6na s dopravhym obmedzenim” a IP 24b ,,Koniec

z6ny s dopravnym obmedzenim”, dopravné obmedzenie (vzor) - znac¢ka B 33

Vyhody a nevyhody

V ramci obce je prostrednictvom zonalneho obmedzenia relevantna predovSetkym redukcia
najvyssej dovolenej rychlosti. S tym suvisi zvySenie bezpeénosti premavky a kvality Zivota v
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okoli cesty, ako aj menSie zatazenie zivotného prostredia (napr. hluk, prach). Vdaka nizkej
rychlosti v tychto zénach je pre chodcov lahSie prejst cez vozovku a maju lepSi prehlad o
doprave. Znizenim rychlosti sa znizuje celkova brzdna draha v pripade konfliktnej situacie
(tym aj pocet kolizii) a menSou rychlostou narazu sa v pripade Urazu zmenS$uje jeho vaznost.
Obmedzenim rychlosti motorovej dopravy sa zaroveri homogenizuje rychlostna udroven
jednotlivych u€astnikov premavky.

Pri vyhlaseni zony 30 je ddlezité vykonat aj dalSie vzhladové, dopravno-technické a
organizatné opatrenia, ktoré napomahaju k trvalému udrziavaniu Zelanych vysledkov
(znizenie rychlostnej Urovne a rizika nehdd). V ramci obce k tymto opatreniam patri napr.
dlazdenie, odsunutie jazdného pasu, stredovy ostrovéek. Zéonami 30 sa méze podporovat
pesia a cyklisticka doprava, vznikaju takto atraktivnejSie ulicné priestory, ktoré prispievaju aj
k oZiveniu okolia.

Obmedzenie rychlosti nie je samostatnym opatrenim, kedZze délezitym indikatorom pre volbu
rychlosti je cestna infrastruktira. Okolie komunikacie musi byt prispdsobené Zelanej
rychlostnej drovni (napr. vysadbou zelene). V opacnom pripade mdze okolie vyvolat
subjektivny ,pocit vy$Sej bezpe€nosti“ a obmedzenie rychlosti tym straca na opodstatneni. Je
potrebné zohladnit aj fakt, ze znizenie najvy$Sej dovolenej rychlosti méze spdsobit
presunutie motorovej dopravy na okolité cestné tahy. Pri planovani obmedzenia rychlosti je
preto potrebné zohladnit aj vykonnost a ekologicki kapacitu nadradenych komunikacii v
okoli.

Podklady pre planovanie

Pri nariadeni obmedzenia rychlosti je potrebné zohladnit ustanovenia v Zakone 8/2009 a
Vyhlaske 9/2009.

2.1.4 Zakaz predchadzania
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Opis opatrenia

Dopravné znacenie pre zakaz predchadzania patri do kategérie zakazovych znaciek a moze
platit bud pre vSetky viacstopové motorové vozidla alebo len pre nakladné motorové vozidla.
Zakaz predchadzania pre urcité vozidla sa podla pravidiel cestnej premavky nariaduje v
pripade, ak by boli ostatni uzivatelia komunikacie — predovSetkym oproti idici UCastnici
premavky — predchadzanim ohrozovani alebo obmedzovani. Dalej sa zakaz predchadzania
nariaduje v pripade, ak na zaklade pomerov na ceste nie je k dispozicii dostatocny priestor
na bezpeéné prechadzanie.

Na zaklade obhliadky miesta a dopravnych pozorovani musi byt objasnené, ¢i Ucastnici
premavky su schopni na zaklade pomerov komunikacie, rozhladovych vzdialenosti a
rychlostnych pomerov rozpoznat, Ze predchadzanie na danom Useku nie je bezpeéné. Dalej
je potrebné zistit, &i dévody chybného odhadu mézu byt odstranené aj inymi opatreniami v
okoli cesty alebo v cestnej infrastruktiure. Ak to nie je mozné, musi byt nariadeny zakaz
predchadzania. Minimalne diZky rozhfadu na predchadzanie podla navrhovej rychlosti
komunikacie uvadza STN 73 6101 a STN 73 6110.

OHO®

Obr. 25 Zakazové znacky B 29a ,,Zakaz predchadzania”, B 29b ,,Koniec zakazu predchadzania”, B 30a
»Zakaz predchadzania pre nakladné automobily“ a B 30b ,,Koniec zakazu predchadzania pre nakladné

automobily*

Zakaz predchadzania je oznadeny zodpovedajucim dopravnym znacenim, ktoré je
umiestnené v tom bode, v ktorom je skutoéna rozhladova vzdialenost mensia ako sa zda
(napr. klesanie vozovky). Zakaz predchadzania sa da doplnkovo podporit  pozdiZznou
suvislou Ciarou alebo optickym ostrovéekom.

Vyhody a nevyhody

Zakaz predchadzania méze prispiet k zvySeniu bezpecnosti premavky, bud ak nie je k
dispozicii potrebny rozhlad na predchadzanie a/alebo ak na zaklade priebehu komunikacie
(napr. oblast’ krizovatky) nie je mozné bezpecné predchadzanie.

Nevyhodou zakazu predchadzania méze byt presunutie predchadzania na nasledujice
useky, ako je to napriklad v obci pri vyjazde z obce. Presunutie predchadzania pésobi
negativne vtedy, ak nasledujuci Usek z dévodu jeho danosti nie je pre predchadzanie
vhodny.

Podklady pre planovanie

Zakaz predchadzania musi byt nariadeny podla Zakona 135/1961 a oznalenie dopravnym
znaCenim musi zodpovedat ustanoveniam v Zakone 8/2009 a Vyhlaske 9/2009.
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2.1.5 Zakaz vjazdu
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Opis opatrenia

Zakaz vjazdu je mozny pre urCité uUseky, smery jazdy alebo pre urlitych ucastnikov
premavky. Oznacenie zakazu vjazdu sa realizuje dopravnymi znackami, ktoré spadaju do
kategorie zakazovych znacliek. Podla Vyhlasky 9/2009 existuju nasledujuce vSeobecné

zakazy vjazdu:

VsSeobecné zakazy vjazdu

Dopravné znacky

Vysvetlivky

Znacka B 1

Zakaz vjazdu vsetkych
vozidiel v oboch smeroch

Vjazd je zakdzany v8etkym druhom vozidiel v
oboch smeroch jazdy, tlagenie bicykla je
povolené.

Znacka B 2

Zakaz vjazdu vsetkych
vozidiel

Vjazd je zakazany vSetkym druhom vozidiel
z jedného smeru. Vjazd cyklistom sa moze
povolit dodatkovou tabulkou E 16b ,Jazda

cyklistov v protismere povolena®.

Znacka B 27b
Zakaz odbodovania vlavo Podla smeru vyznaCeného Sipkou je
zakazané odboc€ovanie vlavo alebo vpravo

napr. na krizovatke, na miesto mimo cesty, na

Znacka B 27a
Zakaz odbocovania vpravo

polnd, lesnu cestu, cestiCku pre cyklistov, do
obytnej alebo peSej zony. Toto dopravné
znacenie sluzi na ozrejmenie zakazu vjazdu.

@000

Znacka B 28
Zakaz otacania

Na danom mieste komunikacie alebo na
krizovatke je zakazané ota€anie. PouZiva sa
v pripadoch, v ktorych mbzZe  otacanie
ohrozovat bezpec&nost a plynulost premavky.

@

Tab. 3 Dopravné znacky pre zakazy vjazdu a zakazy odboc¢ovania

Popri vSeobecnych zakazoch vjazdu existuju aj zakazy vjazdu pre urcitych uc€astnikov
cestnej premavky (napr. zakaz vjazdu pre vSetky motorové vozidla okrem jednostopovych
motocyklov, zakaz vjazdu pre motocykle, zakaz vjazdu pre motorové vozidla s privesom).
Tieto zakazy vjazdu mézu byt nariadené zodpovednym spravcom komunikacie na zaklade
vlastnosti komunikacie (napr. nepostaCujica Sirka komunikacie, mostna konstrukcia s
obmedzenou nosnostou) a vlastnosti Uzemia (napr. obytna zéna).

Vyhody a nevyhody

Zakaz vjazdu je potrebné nariadit v pripade, ak na zaklade cestnej infrastruktury (napr. Sirka
vozovky, nosnost mostnych Usekov) nie je mozné urCitym ucastnikom premavky zabezpecit
bezpecny prejazd. Ide napriklad o zakaz vjazdu pre urcité hmotnostné triedy nakladnych
vozidiel.

Podklady pre planovanie

Chyba! Styl nebol definovany. | Chyba! Styl nebol definovany. | 63 |




Chyba! Styl nebol definovany. | Chyba! Styl nebol definovany.

Zakaz vjazdu sa nariaduje v sulade s ustanoveniami v Zakone 135/1961, v Zakone 8/2009
a vo Vyhlaske 9/2009.

2.1.6 Zakaz zastavenia a zakaz statia
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Opis opatrenia

Regulacia a moznosti statickej dopravy tvoria dolezity aspekt dopravného planovania v obci.
Realizacia poziadaviek a podklady pre planovanie stavebnych opatreni v ramci statickej
dopravy su uvedené v kapitole 1.5. Okrem miest zakazu zastavenia a zakazu statia, ktoré su
uvedené v pravidlach cestnej premavky (§ 23 a §25 Zakona 8/2009) (napr. zakaz zastavenia
a statia v uzkych usekoch komunikacie, na priechodoch pre chodcov alebo pre cyklistov, na
cestiCke pre cyklistov, na zastavke vozidla pravidelnej hromadnej dopravy) méze byt
doplfiujuco nariadeny zakaz zastavenia a zakaz statia na urCitych dopravnych plochach
(priestoroch). Zakaz statia mdéze byt doplfujuco Specifikovany prostrednictvom dodatkovej
tabulky pre urgité hodiny alebo urcité dni. Sipkami na dodatkovej tabulke méze byt
vysvetleny usek komunikacie, na ktorom zakaz plati (znacky E 8a, E 8b, E 8c).

Zakaz zastavenia a zakaz statia

Dopravné znacky Vysvetlivky

Znacka B 33
Zakaz statia

Dodatkovou tabulkou ,Zacdiatok Useku platnosti“ sa oznaci
zaciatok a tabulkou ,Koniec Useku platnosti“ sa oznaci koniec
useku komunikacie, na ktorom tento zékaz plati. Z&dkaz sa
vztahuje vzdy na ta stranu komunikécie, na ktorej je
umiestnena dopravna znacka. Dodatkovou tabulkou moze byt
zékaz statia obmedzeny na uréité hodiny alebo urcité dni.
Sipkami na dodatkovej tabulke méze byt vysvetleny priebeh
useku komunikacie, na ktorom zakaz plati.

Znacka B 34
Zakaz zastavenia

Dodatkovou tabufkou ,Zaciatok useku platnosti“ sa oznaci
zaciatok a tabulkou ,Koniec useku platnosti“ sa oznaci koniec
useku komunikacie, na ktorom tento zakaz plati. Zakaz sa
vztahuje vzdy na tu stranu komunikacie, na ktorej je
umiestnena dopravna znacka. Dodatkova tabulka méze vynat
zo zakazu <zastavenia vozidla zasobovania (,Okrem
zasobovania“) alebo dopravnej obsluhy (,Okrem dopravnej
obsluhy“). Mozné je aj obmedzenie zakazu pre uréité hodiny
alebo urgité dni alebo jeho Specifikacia prostrednictvom Sipok.

f
[X]

Znacky B 35 Zakaz statia
v neparnych dinoch a B 36
Zakaz statia v parnych
diioch

\

/

L

Dopravna znacka ,Zakaz statia v neparnych dioch“ s jednym
bielym pasom (vlavo) znamena zakaz statia na danej strane
cesty v neparnych kalendarnych dnoch v mesiaci. Ta ista
dopravna znac¢ka s dvoma bielymi pasmi (vpravo) symbolizuje
zakaz statia v parnych kalendarnych dfioch v mesiaci.

Tab. 4 Dopravné znacky ,,Zakaz zastavenia“ a ,,Zakaz statia“

Podklady pre planovanie

Zakaz zastavenia a zakaz statia musia zodpovedat ustanoveniam v Zakone 8/2009 a

Vyhlaske 9/2009.
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2.1.7 Zéna kratkodobého parkovania
Opis opatrenia

Vytvorenim zén kratkodobého parkovania sa C€asovo obmedzi vyuzivanie stojisk pre
motorové vozidla. Spravny organ méze stanovit zonu kratkodobého parkovania na urcitych
komunikaciach alebo na uritych Usekoch komunikacii v ramci obce. Parkovanie sa tym
Casovo obmedzi. Kratkodobé parkovanie by spravidla nemalo trvat’ kratSie ako 30 minut a
dih&ie ako 3 hodiny.

Kratkodobé parkovanie méze byt nariadené bud z miestnych dévodov (napr. v zaujme
miestnych obyvatelov) alebo z dévodu odlahéenia dopravnej situacie. To je nevyhnutné v
pripade, ak dopyt po parkovacich miestach presahuje ponuku. Dal§im problémom, ktory sa
da vyrieSit zavedenim kratkodobého parkovania je prili§ vysoky pocet tych dlhodobo
parkujucich vodiCov, ktori preferuju parkovanie v danom uUzemi vzhfadom na umiestnené
aktivity. Prikladom su Uzemia v ramci centra mesta, kde su moznosti parkovania pre
zakaznikov maloobchodnych zariadeni obmedzené vysokym poctom dlhodobo parkujicich.

Vyhody a nevyhody

Zony kratkodobého parkovania sa odporu€aju v Uzemiach s vysokou frekvenciou
zakaznikov, ktori potrebuju dostupné parkovacie miesta.

Podklady pre planovanie

Zony kratkodobého parkovania musia byt vytvorené podla pravidiel cestnej premavky.
Dopravné znacky IP 27a ,Z6éna s regulovanym statim“, resp. IP 27b ,Koniec zény s
regulovanym statim“ musia zodpovedat ustanoveniam Vyhlasky 9/2009. Ur€enie zony
kratkodobého parkovania, ako aj vydanie prislusného nariadenia je podla Zakona 135/1961
ulohou obce v ramci vlastného okruhu pésobnosti.

2.1.8 Prikazany smer jazdy
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Opis opatrenia

Prikdzany smer jazdy ako dopravné znalenie sa pouZiva pre ozrejmenie priebehu
komunikacie a na jednoznac¢né oznacenie smeru jazdy. Predpisany smer jazdy sa vyjadruje
prikazovymi dopravnymi znackami. Prikazany smer jazdy sa pouziva na miestach, kde
usporiadanie komunikacie umozfiuje viacero moznosti smeru jazdy. Typické miesta pre
umiestnenie prikdzaného smeru jazdy v obci su krizovatky, stredové ostrovéeky a kruhoveé
objazdy.

Ak sa dopravné znacenie s prikdzanym smerom jazdy vztahuje na krizovatku, musia byt
zodpovedajuce dopravné znacky umiestnené v dostatoCnej vzdialenosti od krizovatky, aby
boli vodi¢i motorovych vozidiel v dostatoénom €asovom predstihu informovani o dalSom
priebehu komunikacie. V ostatnych pripadoch musi byt prikazany smer jazdy umiestneny
priamo pred miestom svojej U¢innosti (napr. stredovy ostrovéek).

Vyhody a nevyhody

Smer jazdy je jednoznacne oznaceny. Nevyhodou méze byt zvySeny pocet dopravnych
znaciek, ktoré ak nie su spravne umiestnené, nemusia dopravnu situaciu jednoznacne
oznacCovat. Asi tiez mdze prist aj k presmerovaniu niektorych dopravnych pradov.

Podklady pre planovanie

Je potrebné zohladnit ustanovenia v Zakone 8/2009 a Vyhlaske 9/2009.

2.1.9 Uprava prednosti v jazde
Opis opatrenia

Uprava prednosti v jazde sa realizuje dopravnym znaéenim upravuijicim prednost’ (Vyhlaska
9/2009, priloha €.1, I. diel). Toto dopravné znacenie je nevyhnutné pri riadeni dopravy v
pripade, Zze sa krizuju dve komunikacie s odliSnou prednostou. Ak nie su uréené Ziadne
upravy prednosti, plati pravidlo zo vSeobecnych ustanoveni pravidiel cestnej premavky
sprednost vozidiel prichadzajucich sprava” (§ 20 ods. 2 Zakona 8/2009).

Podla Zakona 8/2009 a Vyhlasky 9/2009 existuje nasledovna zakladna uprava prednosti:

= ,Daj prednost v jazde! (znacka P 1): Umiestriuje sa pred krizovatkou s nadradenou
komunikaciou alebo pred cestou s intenzivnou premavkou. Zvlastny priebeh cesty s
prednostou, ktory treba pri prednosti zohladnit, méze byt zobrazeny prostrednictvom
dodatkovej tabulky.

= ,Stoj, daj prednost v jazde!” (znacka P 2): Umiestfiuje sa pred krizovatkou, ktora je
obzvlast nebezpe&na a vodiCi vozidiel su schopni spravne zhodnotit dopravnu
situaciu len ak zastavia.

= Hlavna cesta“ (znacka P 8): Signalizuje zacCiatok a priebeh hlavnej cesty. Ak hlavna
cesta na krizovatke zmeni svoj priebeh, musi to byt zdéraznené na dodatkovej
tabulke.

= Koniec hlavnej cesty” (znacka P 9).
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2.1.10 Jednosmerna premavka
Opis opatrenia

Jednosmerna premavka patri trvalym resp. do¢asnym dopravnym obmedzeniam, resp.
dopravnym zakazom. Pouzivanie komunikacie je mozné len v jednom smere jazdy, ktory je
oznaleny informativnym dopravnym znacenim ,Jednosmerna premavka“ (znacky IP 3a, IP
3b).

Jednosmerna premavka méze byt zavedena na urcitych komunikaciach alebo ich usekoch,
ak si to vyzaduje bezpeénost premavky a zjednoduSenie alebo plynulost motorizovanej
osobnej dopravy. V jednosmernych komunikaciach je prejazd mozny len v jednom smere,
ktory je urCeny informativnymi dopravnymi znackami. Urciti uzivatelia komunikacie (napr.
cyklisti) mézu byt z tohto pravidla prostrednictvom dopravného znacenia vynati.

Ak to vyzaduje plynulost a bezpeénost premavky, musia byt Ucastnici premavky jazdiaci v
protismere jednosmernej komunikacie oddeleni od ostatnej premavky preruSovanou alebo
suvislou deliacou Ciarou.

2.1.11 Smerové znacenie
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Opis opatrenia

Informativne smerové znalenie v€as upozoriuje uUCastnikov cestnej premavky na
nasledujucu dopravnu situaciu. Poskytuje im potrebné informacie dopravného vyznamu a
sltzi na ich orientaciu. Informativne smerové znacenie obsahuje okrem inych dve podstatné
skupiny znaciek - navesti pred krizovatkou a smerové tabule.

NajpodstatnejSie su v pripade informativnych smerovych znaciek konzistencia udavanych
informacii, zhoda s vodorovnym znacenim ako aj s nasledujucou situaciou na krizovatke,
Citatelnost a zrozumitelnost' informacii. Smerodajné kritérium pre Citatelnost smerového
znaCenia predstavuje mnozstvo podanych informacii ako aj vzdialenost pouzitych pismen,
symbolov a Sipok. Potrebna velkost zobrazeni na dopravnom znaceni je ovplyvnena typom
dopravného znacenia (napr. smerova tabula, navest) a najvy$Sou dovolenou rychlostou na
danom cestnom Useku. Smerové tabule v Rakidsku maju obsahovat najviac tri riadky
informacii.

Podla farebnosti smerovej znacky je rozpoznatelny druh a typ komunikacie a uvedeného
ciela. Farebnost smerovych znaciek predpisuje Vyhlaska 9/2009.

Smerové znacky navest pred krizovatkou, smerova tabula Farba podkladu / pisma
Dialnica a rychlostna cesta zelena / biela
VSetky ostatné cesty modra / biela
Mieste ciele, iné ciele, nakupné centra biela /Cierna
Kulturne, turistické, komunalne ciele hneda / biela
Vyznacenie obchadzky zlta / Cierna

Tab. 5 Farebnost’ smerovych znaciek podFa Vyhlasky 9/2009

Pri umiestfiovani smerovych znaliek je potrebné zohfadnit odporu€ania ,Zasad pre
pouzivanie dopravného znagenia na pozemnych komunikaciach“. Podla nich by mala byt
vzdialenost’ spodného okraja smerovej tabule nad Uroviiou vozovky na dialnici minimalne 1,0
m a v obci min 2,0 m. Ak su smerové tabule umiestnené nad sebou, maju byt dodrzané
vy$Sie opisané pravidla, okrem toho by mali mat rovnaku dizku a zvisly odstup 50 mm
(vynimka: konStrukcia z rurkového ramu). Poradie cielov uvedenych na smerovej tabuli
zodpoveda miestnym skuto¢nostiam v smere jazdy.

Miesto umiestnenia smerovych znaliek je zavislé od uvedenych informacii. Navest pred
krizovatkou musi byt podla ,Zasad“ umiestnena v obci vedla vozovky okolo 150 az 250 m
pred hranicou krizovatky. Ak sa vo vzdialenosti menej ako 100 m vyskytuju dve krizovatky,
musia byt obidve uvedené na jednej navesti. Smerové tabule sa spravidla umiestiuju v obci
50 — 100 m pred hranicou krizovatky, pri miestnych, inych cieloch a nakupnych centrach v
bezprostrednej blizkosti krizovatky alebo kratko pred fiou.

Vyhody a nevyhody

Ak su informacie zobrazené jasne a zrozumitelne, je informativhe smerové znacenie
podstatné pre orientaciu ucastnikov premavky nepoznajucich miestne pomery. V ramci
uvedenych informacii treba dbat na ich relevanciu a konzistenciu. Prili§ velké mnozstvo
informacii a lokalne hromadenie smerovych tabul méze mat presne opacny ucinok a méze
zmiast' Uc¢astnikov premavky.
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Podklady pre planovanie

V suvislosti s informativnym smerovym znacenim je potrebné zohladnit predovSetkym
odporucania ,Zasad pre pouzivanie dopravného znacenia na pozemnych komunikaciach®,
TP 9/2011 a samozrejme v pravidlach cestnej premavky (Zakon 8/2009, Vyhlasky 9/2009
a 361/2011).

2.1.12 Preverenie dopravného znac¢enia vzhfadom na jeho zmysluplnost’,
ucelovost’ a stav

Opis opatrenia
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Vlastnici a spravcovia pozemnych komunikacii su povinni pozemné komunikacie udrziavat
v stave zodpovedajucom Ucelu, na ktory su uréené (§ 3d Zakona 135/1961). Podla Zakona
8/2009, §61 sa dopravné znacky smu pouzivat len v takom rozsahu a takym spésobom, ako
to nevyhnutne vyzaduje bezpecnost a plynulost cestnej premavky. V zmysle uvedeného ma
spravny organ kontrolovat’ existujuce dopravné znacenie vzhladom na jeho nevyhnutnost.
Ak sa pri kontrole zisti, Ze dopravné znaCenie uz neslizi na riadenie, plynulost a/alebo
bezpelnost premavky, a teda uz nie je potrebné, ma sa odstranit. Zodpovedny je ten
spravny organ, ktory je opravneny k vydaniu nariadenia na zruSenie. To isté plati aj pre
obecnu spravu.

Dopravné znacenie musi zodpovedat optickym poziadavkam a poziadavkam na material
nielen v novom stave pri jeho osadzani. V zmysle Technickych podmienok TP 04/2005 ¢l.
5.1 a 5.2 sa po uplynuti zaru€nej doby musi zvislé dopravné znacenie kontrolovat minimalne
raz za rok a vodorovné dopravné znacenie minimalne raz za pol roka.

Spravca komunikacie musi pri pravidelnych kontroldch dopravného znacenia dbat na
povrchové chyby alebo Skody spOsobené pocasim, ako aj na spravne hodnoty farieb a
hodnoty reflexie dopravného znacenia. Optickou kontrolou sa zo vzdialenosti 40 az 60 cm od
dopravného znacenia zistuju povrchové chyby, dopravné znacenie nesmie mat Zziadne
praskliny. Skody spdsobené poéasim, ako napr. odlupovanie fdliovych okrajov, ma spravca
komunikacie zhodnotit' tiez vizualne. Kontrola farebnosti a dostato¢nej reflexie sa vykonava
pomocou merani Specialnymi pristrojmi. Funkéné poziadavky su uvedené v TP 04/2005 a
dalsSich prislusnych technickych predpisoch.

Dopravné znacenie, ktoré uz nezodpoveda zakladnym poziadavkam vzhladom na farebnost,
reflexiu a material nezaruduje jednoznaénu rozpoznatelnost. Uginnost takéhoto dopravného
znacenia je obmedzena a znacenie sa musi obnovit.

Vyhody a nevyhody

Jednoznacné rozoznanie dopravného znacenia je velmi délezité pre jeho uc&innost, hoci
dopravné znacenie je principialne platné nezavisle od jeho stavu. Spravca komunikacie je
pravne zaviazany — ako uz bolo vySSie spomenuté — k pravidelnej kontrole dopravného
znacenia.

KedZe dopravna situacia je stale ovplyviiovana stavebnymi opatreniami a opatreniami
dopravnej policie, je opodstatnena aj pravidelna kontrola zmysluplnosti a ucelnosti
dopravného znacenia. Nepotrebné dopravné znacenie ma byt odstranené.

Podklady pre planovanie

Pri kontrole opodstatnenosti dopravného znacenia je potrebné zohladnit pravidla cestnej
premavky. Dopravné znacenie sa ma kontrolovat podla Zakona 8/2009, Vyhlasky 9/2009 a
technickych podmienok TP 04/2005, TP 9/2011 a STN 01 8020.

2.2 Vodorovné dopravné znacenie

Vodorovné dopravné znacenie je dblezitou orientaénou pomdckou pre u€astnikov cestnej
premavky. V ojedinelych pripadoch je mozné pouzit akusticky a/alebo opticky vnimatelné
znacenie pozemnej komunikacie (napr. Struktirované a aglomerované znacenie, profilované
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znaCenie). Takéto znaCenie mdze byt pridavnym podpornym opatrenim v pripade, ak nie je
dostato¢ne pozorovatelné bezné znacenie.

2.2.1 Zakaz otadania a predchadzania oznaéeny pozdiznou suvislou
Ciarou
Opis opatrenia

Pozdizna suvisla &iara je nepreru$ované pozdizne znadenie bielej farby, ktoré by malo mat
minimalnu dizku 30 m. Na miestach, kde dochadza k C¢astym nehodam a koliziam
s dopravou v protismere, je potrebné zaviest zakaz otacania a predchadzania oznaceny
pozdiZnou suvislou &iarou (vodorovna dopravna znacka V 1a resp. V 1b). PouZitie pozdiZnej
suvislej ¢iary moze znizit riziko nehodovosti, kedZe podla Vyhlasky 9/2009 (priloha 1, Il. diel,
¢€l.9) je zakazané tuto znacku prechadzat alebo nakladom presahovat.

Pre oznacenie zakazov otaCania a predchadzania sa pouzivaju podla Zakona 8/2009 a
Vyhlasky 9/2009 zvislé dopravné znacky B 28, B 29a, B 30a.

Vyhody a nevyhody

Pozdizne stvislé Giary ulah&uju Ggastnikom cestnej premavky na nebezpeénych Usekoch
spravne konanie, ¢im pomahaju k znizeniu rizika nehody.

Podklady pre planovanie

Zakon 8/2009, Vyhlaska 9/2009
STN 01 8020, TP 04/2005, TP 06/2005
Zasady pre pouzivanie dopravného znacenia na pozemnych komunikaciach

2.2.2 Zriadenie Favého a/alebo pravého odbocovacieho pruhu
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Opis opatrenia

Odbocovaci pruh je pridavny jazdny pruh, ktory je na vozovke uréeny pre odbocujuce
vozidla. Ak priestor komunikacie z dévodu malej Sirky vozovky neumoznuje zriadit' lavy aj
pravy odbocovaci pruh, treba uprednostnit favy odboCovaci pruh, nakolko je odboCovanie
dolava kvoéli protismernej premavke €asto komplikovanejSie, o mdze viest az k dopravnym
zapcham.

Potreba pravého odbocovacieho pruhu zavisi od intenzity odbocujuceho pradu a od
najvy$Sej dovolenej rychlosti na nadradenej komunikacii. Potreba lavého odbocCovacieho
pruhu sa stanovuje na zaklade intenzity odbocujucich vozidiel a kapacitného vypoctu
(maximalna pripustna prekazka dopravy v tom smere jazdy, z ktorého sa odbocuje).

V zavislosti na intenzite odbocujuceho prudu a Case Cakania je potrebné zabezpedit
dostato¢ny €akaci priestor.

Vyhody a nevyhody

Pre horSiu zrozumitelnost’ a nepriaznivejSi vyhlad pri zaradeni su lavé aj pravé odbocovacie
pruhy ucelné iba v oddvodnenych pripadoch na nadradenych hlavnych dopravnych
komunikaciach.

Podklady pre planovanie

STN 73 6101, STN 73 6102, STN 73 6110
Vyhlaska 9/2009, TP 04/2005, TP 06/2005

2.2.3 Zriadenie psychologickej brzdy
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Opis opatrenia

V niektorych  pripadoch sta¢i namiesto
stavebnych opatreni vytvorit takzvané
»psychologické brzdy* VO forme
vodorovného znacenia. Vodorovné znacenie
sa smerom k bliziacemu sa ,nebezpe¢nému
miestu” stale zuzuje a ma vodi¢ov nabadat
k zniZzeniu rychlosti a zvyS8eniu pozornosti.
Uvedené znaclenie sa pouziva napr. pred
priechodmi pre chodcov alebo Zelezni€nym
priecestim. Podla Vyhlasky 9/2009 je
takymto znacenim vodorovna dopravna
znacka V16 ,Opticka psychologicka brzda“. ~ Obr. 26 Priklad psychologickej brzdy

Vyhody a nevyhody

Pouzitim psychologickej brzdy sa pozornost vodi€ov nasmeruje na urcité miesto. Nevyhody
vychédzaju najavo ak snezi, prsi, alebo je vozovka mokra, kedZe na vyznaenom povrchu
je obzvlast pre jednostopové vozidla zvysené nebezpefenstvo Smyku.

Podklady pre planovanie
Vyhlaska 9/2009, STN 01 8020, STN EN 1436, TP 04/2005, TP 06/2005
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2.2.4 Upozornenie vo forme piktogramov
Opis opatrenia

Piktogramy sa umiestiiuju na vozovku, ak chceme zvyraznit napriklad chod a riadenie
dopravy. Okrem toho informuju o moznosti vyuzitia priestoru (napr. parkovanie pre osoby so
zdravotnym postihnutim). Piktogramy musia byt realizované v sulade so Zdkonom 8/2009
a Vyhlaskou 9/2009. Medzi vodorovnymi dopravnymi znackami (Vyhlaska 9/2009) nie je
uvedeny ziaden konkrétny piktogram. V znacke V10d ,Parkovacie miesta s vyhradenym
statim“ vS8ak mdze byt vhodny napis alebo symbol atak isto znacka V14 ,Napisy na
vozovke“ mbze obsahovat ,vhodny udaj“ alebo napis.

Aby mohli Gdastnici premavky piktogramy dobre rozpoznat, musia sa nanasat pozdizne
trikrdt prekreslené. Vo vSeobecnosti sa pri stvarneni dopravnych znaciek pouZiva
zobrazenie vnutorného piktogramu, pretoze inak sa strati drsnost povrchu vozovky.
Piktogramy by sa zasadne nemali pouzivat v oblukoch.

Vyhody a nevyhody

Piktogramy poskytuju Gc€astnikom cestnej premavky doélezité informacie o priestore
komunikacie. Prostrednictvom piktogramov mozno jednoducho zobrazit komplexné
suvislosti. Zaroven su zrozumitefné vSetkym ucastnikom cestnej premavky, nakolko nie je
potrebna znalost cudzieho jazyka. Piktogramy modzu nahradit opakované umiestnenie
dopravnych znaciek.

Na druhej strane mdzu piktogramy viest’ k zvySeniu straty drsnosti vozovky, zvlast ak su
prili§ velké (nebezpecenstvo predovsetkym pre jednostopové vozidla). Ich prili§ velky pocet
mobze UcCastnikov cestnej premavky dezorientovat. Odstranenie piktogramov je ovela
komplikovanejSie ako odstranenie dopravnych znaciek.

Podklady pre planovanie
Vyhlaska 9/2009, STN 01 8020, STN EN 1436, TP 04/2005, TP 06/2005
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2.3 Dohlad

2.3.1 Kontrola rychlosti radarom/laserom
Opis opatrenia

Rychlost Ucastnikov cestnej premavky je podstatnym faktorom jej bezpecnosti. Kontrola
rychlosti motorovej dopravy je dblezitym z&kladom pre jej dodrZiavanie atym k zaisteniu
bezpeclnosti cestnej premavky.

Na kontrolu sa pouzivaju stacionarne a tiez aj mobilné radarové a laserové merace rychlosti.
Ako miesta merania prichadzaju do uUvahy hlavne Useky so zvySenou nehodovostou,
potenciadlne nebezpené oblasti, ako aj senzibilné lokalne Useky (napr. pri Skolach, v centre
obce, pri priechodoch pre chodcov). Kontrola je délezita po¢as celého tyzdia. V suvislosti so
zavedenim institutu objektivnej zodpovednosti je vhodné uviest do praxe okrem merania
profilovej rychlosti aj moznost kontroly Usekovej rychlosti.

Vyhody a nevyhody

Neprimerana rychlost je ¢astou priCinou dopravnych nehdd, preto dohfad nad jej
dodrziavanim predstavuje doélezitd sucast prevencie nehdd. Konstantnou a neustalou
pritomnostou exekutivy sa ma dosiahnut uc¢inna zmena spravania sa v cestnej premavke.
Plosnou, ¢asovo rozdelenou a trvalou kontrolou sa zvySuje pravdepodobnost prichytenia s
potrestanim, ¢o opat dlhodobo vedie k zmene spravania. Ako vSeobecny ukazovatel sa
mdbze akceptovat, Ze pri dvojndsobnej intenzite kontroly sa pocet vodiov, ktori prekrocia
rychlost, zniZi o polovicu. Na jednej strane sa mézu pouZzit' stacionarne kontroly rychlosti, na
druhej strane sa rychlost méze merat mobilnymi meracimi zariadeniami (napr. laserova
pistol). V pripade stacionarnej kontroly, vztahujicej sa na smer jazdy, je opatrenie ucinné iba
v kontrolovanom smere jazdy. Pri mobilnych kontrolach rychlosti na mnohych réznych
miestach a v réznom Case nastava ucinok hlavne vplyvom zvySenej pozornosti a menej
usudkom vodiCov. Vo vSeobecnosti su mobilné kontroly rychlosti efektivnejSie ako
stacionarne zariadenia.

Podklady pre planovanie

Kontrolou rychlosti st podla Zakona 171/1993 a Zakona 8/2009 poverené prislusné zlozky
PZ SR.
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2.3.2 Kontroly ad-hoc (mobil za volantom, technicky stav vozidla,
dodrzovanie odstupu, pouzivanie bezpeénostného pasu/detska sedacka)

Opis opatrenia
Mobil za volantom:

Na Slovensku je tak isto ako v Rakusku pocas vedenia vozidla zakazané pouzivat
telefonny pristroj okrem telefonovania s pouzitim systému ,volné ruky® ( Zakon 8/2009,
§4 ods. 2). Cielom je, aby vodi€i nestracali pozornost' telefonovanim, venovali sa plne
vedeniu vozidla a mali obe ruky na volante.

Technicky stav vozidla:

Podla Zakona 8/2009, §4 ods.1 je vodi¢ povinny pouzit na jazdu len vozidlo, ktoré
mozno prevadzkovat v cestnej premavke. Podmienky prevadzky vozidiel v premavke
na pozemnych komunikaciach predpisuje Zakon €. 725/2004 Z.z. v zneni neskorSich
predpisov. Motorové vozidla a privesy musia byt postavené a vybavené dopravne
a prevadzkovo bezpecéne.

Dodrziavanie odstupu:

Podla Zakona 8/2009, §4 je vodi¢ povinny za vozidlom idacim pred nim dodrziavat
taku vzdialenost, aby mohol v€as znizit' rychlost’ jazdy, pripadne zastavit vozidlo, ak
vodi¢ vozidla jazdiaceho pred nim znizi rychlost jazdy alebo zastavi. Na dialnici
bezpecna vzdialenost je minimalne taka vzdialenost, ktori vozidlo prejde za dve
sekundy, ak ide o motorové vozidlo kategdrie M, N, alebo N3, vzdialenost, ktoru prejde
za tri sekundy.

Pouzivanie bezpecnostného pasu/detska sedacka:

Osoba sediaca na sedadle povinne vybavenom bezpecnostnym pasom alebo inym
zadrziavacim zariadenim je povinna toto zariadenie pouzit’ (Zakon 8/2009, §8).

Ak sa na sedadle vozidla vybavenom bezpecnostnym pasom prepravuje dieta
s vySkou mensou nez 150 cm, musi byt toto sedadlo vybavené detskym zadrziavacim
zariadenim vhodnym pre deti podia jednotlivych hmotnostnych skupin. Na sedadle
vozidla, ktoré nie je vybavené bezpecnostnym systémom, sa nesmu prepravovat’ deti
do veku troch rokov. (Nariadenie vlady SR €. 554/2006).

Vyhody a nevyhody

Mobil za volantom:

Vyskumy dokazali, ze pri telefonovani z mobilu vznika Stvornasobné riziko nehody.
Reakény Cas pri telefonovani (s alebo bez pouzitia handsfree) sa zvySuje o cca. 40%
a vodici robia 0 40% viac chyb pri riadeni vozidla, ak telefonuju bez pouzitia handsfree
(28% s pouzitim handsfree) (porov. Robatsch et. al., 2010, s. 164).

V SR pocas dopravnych prieskumov v roku 2011 bol zisteny podiel vodi¢ov osobnych
automobilov so zniZzenou pozornostou (telefonovanie, fajéenie + jedenie a pitie) celkom
4,48%. Z toho 72% pouzivalo mobilny telefén. (Zdroj: VUD, a.s.)
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Technicky stav vozidla:

Riadenie vozidla, ktoré nie je vo vyhovujucom technickom stave a nema primeranu
vybavu, méze byt do znacnej miery nebezpecné, pricom hrozi zvySené riziko
dopravnych nehéd. Zaroven sa zvySuje aj zavaznost zraneni pri moznej dopravnej
nehode. Naviac su ohrozeni aj ostatni uCastnici cestnej premavky, ktori st vystaveni
napr. moznému zvySenému hluku, dymu, neprijemnému zapachu alebo Skodlivému
znecisteniu ovzdusia.

Dodrziavanie odstupu:

Kontrola dodrziavania odstupu, predovSetkym v stale hustejSej premavke, upozoriuje
vodiCov na dodrziavanie dostato¢ného odstupu, &im sa mdze vyrazne znizit
pravdepodobnost nehody v ddsledku narazu.

Pouzivanie bezpe€nostného pasu/detska sedacka:

V Rakusku sa od zavedenia povinného pouzivania bezpe€nostnych pésov hrozbou
trestom v roku 1984 zvysil podiel priputanych o 80%. Nepouzitie bezpe€nostného pasu
ma pri dopravnej nehode zna¢né nasledky. Pravdepodobnost’ smrtefného zranenia pri
nehode je pri pouziti bezpecnostného pasu 8-krat niz8ia ako v pripade, ked sa pas
nepouzije.

Pouzivanie bezpecnostnych pasov na Slovensku v osobnych automobiloch v roku
2011: vodiCi - 84,6%; spolujazdci na prednych sedadlach 88,9%; spolujazdci na
zadnych sedadlach 66,3%. Pouzitie detskych zadrziavacich zariadeni v roku 2011 -
90,4%. (Zdroj: VUD, a.s.)

Podklady pre planovanie

Dohlad nad bezpecnostou a plynulostou cestnej premavky a spolupdsobenie pri jej riadeni
je podla § 69 Zakona 8/2009 a § 2 Zakona 171/1993 Gloha Policajného zboru SR. Ciastoéné
kompetencie ma v zmysle Zakona 564/1991 aj obecna policia.

2.3.3 Kontroly pozitia alkoholu vodiémi
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Opis opatrenia

Na Slovensku plati nulova tolerancia na obsah alkoholu alebo inej navykovej latky v krvi
vodi¢ov motorovych aj nemotorovych vozidiel. Podla Zakona 8/2009, §4, ods. 2 b, c :

Vodi¢ nesmie

- pozit poCas vedenia vozidla alkohol alebo ind navykovu latku,

- viest’ vozidlo v takom €ase po poziti alkoholu alebo inej navykovej latky, ked sa alkohol
alebo ina navykova latka eSte mézu nachadzat v jeho organizme.

V Rakusku hranica obsahu alkoholu v krvi je uvodi€ov motorovych vozidiel 0,5 promile,
u majitefov vodi¢ského preukazu v skuSobnej lehote, vodi€ov autobusov a vodiCov
nakladnych vozidiel 0,1 promile a u cyklistov 0,8 promile.

Kontrola sa vykonava prostrednictvom testera alkoholu (dychova skuska) a pri priznakoch
vplyvu alkoholu ju mézZe v pripade potreby podla predpisov potvrdit iradny lekar odobratim
krvi. Klagové kontroly mézu posobit preventivne (predovSetkym pri velkych podujatiach).

Vyhody a nevyhody

Vyskumy dokazali, Ze pod vplyvom alkoholu 0,8 promile je riziko nehody 5-krat vy3Sie ako
u UCastnikov cestnej premavky, ktori pod vplyvom alkoholu nie su. Vznikaju aj znacné
naklady pre narodné hospodarstvo. Rakuske udaje uvadzaju, ze nehoda zapriCinena
vplyvom alkoholu s ublizenim na zdravi spdsobuje priemerne Skodu vo vyske € 227.197,
ktora predstavuje naklady pre narodné hospodarstvo (€ 183.233 pri nehodach s ublizenim
na zdravi bez vplyvu alkoholu u zu¢astnenych). Zavedenim predpisu o hranici 0,5 promile
sa znacne znizil pocet nehdd zapri€inenych pod vplyvom alkoholu, pri€¢om sa znizil aj pocet
postihnutych osbéb pri tychto nehodach. Kazdy rok vS8ak v Rakusku e$te stdle dochadza
k 2500 az 2800 nehodam spbsobenym pod vplyvom alkoholu.

Na Slovensku bolo v roku 2010 zavinenych pod vplyvom alkoholu 2126 dopravnych nehéd
a v roku 2011 1903 nehéd.

Aj ked sa pocet kontrol vodi€ov na pozitie alkoholu exekutivou v ostatnych rokoch vyrazne
zvySil, miera a moznost kontrol eSte stale nie je vyCerpana.

Podklady pre planovanie

Dohlad nad bezpecnostou a plynulostou cestnej premavky a spolupdsobenie pri jej riadeni
je podla § 69 Zakona 8/2009 a § 2 Zakona 171/1993 Gloha Policajného zboru SR. Ciastoéné
kompetencie ma v zmysle Zakona 564/1991 aj obecna policia.
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3 Vytvaranie povedomia

Verkehrssicherheitsprojekte und -aktionen
Gestaltung eines Schulwegplanes
i Verkehrserziehung fir Kinder (— organisation eines "walking bus”

Durchfiihrung einer Fahrradausbildung

Bewusstseinsbildung

S Informationsveranstaltungen
Informationsmaterial —_————

Einricht . indeei _— - . gezielte Aktionen
M';‘[": tHgismesigeences 8nsn kommunale ] ] | Veranstaltungen — gaeiiigung an (iberjregionalen
Verkehrssicherheitsarbeit | ingen
Erstellung Verkehrssicherheitskonzept -

Obr. 27 Rozdelenie €innosti pre vytvaranie povedomia

Vytvaranie povedomia

Komunalna dopravno-bezpeénostna praca
Informacny material

Zriadenie obecného portalu mobility
Vytvorenie dopravno-bezpecnostného konceptu

Dopravna vychova deti
Dopravno-bezpecnostné projekty a akcie
Vytvorenie planu bezpecnej cesty do Skoly
Organizovanie ,, PeSibusu®

Realizdcia cyklistickej vychovy

Podujatia

Informacné podujatia

Cielené akcie

Ucast na (nad)regiondlnych podujatiach

3.1 Dopravna vychova deti

3.11 Realizacia dopravno-bezpeénostnych projektov a akcii
Opis opatrenia

V porovnani s dospelymi maju deti nizSiu telesnd, duSevnu a socialnu schopnost pre ucast
v cestnej premavke, pripadne sa dblezité predpoklady pre bezpelnu u&ast v cestnej
premavke v priebehu detstva len vyvijaju.

Cielenymi projektmi a akciami s bezpecnostnou tematikou je potrebné deti upozorfiovat uz
v ranom veku na nebezpectné situacie v cestnej premavke a ucit ich spravne reagovat. Tieto
podujatia sa daju realizovat v Skdlkach a Skolach alebo v ramci dni bezpe€nosti v premavke.

Do uvahy prichadzaju nasledujuce akcie:

= Akcia klokan

= Pohybom k bezpeciu

= Dopravny maskot - v Rakusku ,Helmi“, na Slovensku ,zajacik Becepacik*
= Bezpetna jazda autobusom — pozor brzdova skuska!

= Byt viditelny na ceste

= Jablko - citrén

= Bezpecfnostné pasy
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Tieto a niektoré dalSie akcie ponuka v Rakusku KfV (Kuratorium fur Verkehrssicherheit) a na
Slovensku ,BECEP — Cesta pre zivot® (viac na stranke — www.becep.sk).

Vyhody a nevyhody

Deti sa od malicka mézu hravou formou pripravovat na spravne reagovanie v cestnej
premavke.

3.1.2 Vytvorenie planu bezpeénej cesty do Skoly

Popis opatrenia

Mnohé deti su na svojej ceste do Skoly ¢asto prvykrat odkazané samé na seba. Chybaju im
skusenosti, ako sa pohybovat a spravat v cestnej premavke a v porovnani s dospelymi
nemaju také duSevné, telesné a socialne schopnosti. Preto su v cestnej premavke
mimoriadne ohrozené. Plany cesty do Skoly maju prispiet k tomu, aby sa deti naucili chodit
do Skoly bez nehody a bezpecne.

Cielom planov cesty do Skoly je navrhnut z réznych vychodiskovych bodov do jednotlivych
8kol najbezpecnejSiu cestu, zodpovedajucu aktualnym poziadavkam. Nebezpelné miesta,
na ktorych treba byt mimoriadne opatrny a pozorny, su v plane nalezite oznacenée,
zobrazené fotografiou a opisané textom.

Planom odporu¢anu cestu do Skoly maju osoby, ktoré deti vychovavaju, so svojimi
ratolestami nacviCovat, az pokial ju nezvladnu bez sprievodu dospelych a vedia, kde si
musia davat mimoriadny pozor.

Plan cesty do Skoly mdze byt vyuZity aj pri dopravnej vychove.

Vyhody a nevyhody

Pomocou planu cesty do Skoly a nacviku cesty do Skoly s ucitefmi a rodiémi maju byt deti
upozornené na nebezpelenstva, ktoré im hrozia pocas cesty do Skoly, pricom sa po
dostato€nom tréningu naucia zvladnut ju aj samostatne. Nebezpecenstvo z planu cesty do
Skoly vznika vtedy, ak si deti nenacvicia cestu do Skoly dostato¢ne, ale vo svojom vedomi sa
spoliehaju, ze na ceste su v bezpeci a neobavaju sa ziadneho nebezpecenstva.

Podklady pre planovanie

Napr.: TERRA GRATA: Projekt pre ziakov |. stupfa zakladnych $kél ,AutoSkola pre deti -
cesta do skoly* (http://www.autoskolak.sk/)

3.1.3 Organizovanie ,,PeSibusu“
Opis opatrenia

Takmer kazdodenne vykonavana cesta do Skoly vystavuje deti, hlavne tie, ktoré idu bez
sprievodu, mnohym nastraham. Tieto deti su ostatnymi uc€astnikmi cestnej premavky zle
rozpoznatelné a preto byvaju mimoriadne ohrozené. Treba tiez pripomenut, Ze cesta do
Skoly je najma pocas prvych Skolskych rokov pre deti eSte neznama a nedokazu ju bezpecne
zvladnut samostatne. KedZe mnohi rodi¢ia su zamestnani a ¢asto nemaju €as odprevadit
svoje deti do Skoly, zaviedli v niektorych obciach takzvany ,PeSibus®.

Pocas tejto akcie idu deti do Skoly peSo v skupinach av sprievode dospelych. Na
stanovenych a oznaCenych miestach sa deti méZu k tomuto ,PeSibusu” pripojit’.
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Ciefom je, aby sa deti naucili ist do Skoly samostatne a aby sa oboznamili s moznymi
nastrahami, ktoré ¢ihaju na tejto ceste resp. v celej cestnej premavke.

Vyhody a nevyhody

Deti iduce peSo v skupine za sprievodu dospelej osoby ziskaju poCas cesty okrem vysSej
bezpecnosti aj socialne kontakty a pohyb prospeSny preich zdravie. Naviac sa tymto
opatrenim zniZi odvoz deti autom do Skoly a domov a v cestnej preméavke tak bude jazdit
menej aut, ¢im sa zmenSsi aj riziko pre deti, ktoré idu peSo do Skoly.

314 Realizacia cyklistickej vychovy

Opis opatrenia

Pri jazde na bicykli sa v musia deti ako u€astnici cestnej premavky rozhodovat rychlejSie,
ako ked idu ako chodci. Podla § 55 Zakona 8/2009, osoba mladSia ako 10 rokov smie na
ceste s vynimkou cesticky pre cyklistov, polnej cesty, lesnej cesty a obytnej zéony jazdit na
bicykli len pod dohfadom osoby starSej ako 15 rokov, ktora je dostatocne spdsobila, aby na
fu riadne dozerala.

Cyklisticka vychova na Slovensku je su¢astou osnov Dopravnej vychovy, ktora je zaradena
do vyucby ziakov 4. triedy |. stupfna zakladnych $kél V SR. Pod vedenim ucitela &i policajta
Ziaci prebert vybavenie bicykla, dopravné znacky, zaklady jazdy na bicykli, riadené
krizovatky a dopravné situacie a tiez otazky venované poskytovaniu prvej pomoci. V pilotnom
projekte ,Poprad - AutoSkola pre deti“ s podtitulom ,Pravidla cestnej premavky“ sa uskutocCnil
kurz cyklistickej vychovy pre Skoldkov v ktorom bol uspeSnym absolventom ako odmena
a motivacia pre bezpecnu jazdu na bicykli odovzdany na zaver kurzu cyklisticky preukaz.
Priklad pre cyklisticki vychovu mozno najst napr. v projekte neziskovej organizacie TERRA
GRATA pre ziakov Il. stupfia zakladnych $kél ,AutoSkola pre deti - jazda na bicykli“
(http://www.autoskolak.sk/sutaz.html).

Rakuske Pravidla cestnej premavky povoluju detom samostatne jazdit na bicykli az od 12
rokov. Po absolvovani dobrovolnej cyklistickej skusky, kde ziskaju cyklisticky preukaz, vSak
mdbzu jazdit uz od 10 rokov. Pre ziskanie cyklistického preukazu musia deti okrem telesnej
zdatnosti (UspeSné prejdenie stanovenej trasy na bicykli) preukazat aj svoje mentalne
schopnosti (znalosti dopravnych predpisov a znaciek). Pred absolvovanim cyklistickej skusky
sa maju deti dostatoCne pripravit na spravanie sa cyklistu v cestnej premavke; nielen
teoreticky v triedach, ale aj prakticky nacvi¢ovanim v skuto€nej cestnej premavke.

Popri dostatonej priprave na samostatni jazdu bicyklom je Ziaduce vybudovat,
predovSetkym v okoli $kél, dostato€né mnozstvo odstavnych miest pre bicykle (najlepSie
s ochranou proti poveternostnym vplyvom). Okrem toho treba pre bezpecny pohyb v cestnej
premavke dbat na to, aby boli cyklistické cesty navrhnuté dostatoCne Siroké abez
bezpecnostnych a kvalitativhych nedostatkov.
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3.2 Podujatia

3.21 Realizacia informacénych podujati
Opis opatrenia

Informacné podujatia maju na trvalo zmenit povedomie ob¢anov. Obyvatelom treba pocas
takychto podujati priblizit planované projekty aich prinos pre zvySovanie bezpecnosti
cestnej premavky. UZ len samotné prednasky s touto tematikou mozu priniest pozitivny
efekt.

3.2.2 Realizacia cielenych akcii

Opis opatrenia

Cielenymi akciami, akymi su napr. prednasky pre dospelych, seniorov a predovSetkym v
Skolach, modze obec posilnit vytvaranie povedomia a vytvarat zaujem u obyvatelov o
aktualne témy o bezpecnosti cestnej premavky. Nakolko sa ludia uz v mladom veku maju
naucit spravne reagovat' v cestnej premavke, ponukaju predovSetkym Skoly vela akcii (pozri
aj 3.1.1 Realizacia dopravno-bezpe&nostnych projektov a akcii). Ziaci sa mézu hravou
formou naucit spravne reagovat na situacie v cestnej premavke.

Pri realizacii cielenych akcii treba zohladnit aj spolupracu s predstavitelmi podnikatel'skej
sféry. Spolupraca s podnikatel'skym sektorom poskytuje na jednej strane dalSie moznosti na
zverejnenie akcii, €o moze prispiet aj k vy88ej u€ast na nich. Na druhej strane je mozné
pocitat’ aj s finanénym podiefanim sa miestnych podnikatefov na akciach.

3.23 Ugast na (nad)regionalnych) podujatiach
Opis opatrenia

Hoci su samostatnost’ a identita obce dobré a potrebné, prepojenie a spolupraca s ostatnymi
obcami su stale viac doblezitejSie. Tento vyvoj k spolupraci je nielen zmysluplny, ale aj
perspektivny.

Vyhody a nevyhody

Spolupraca v réznych oblastiach moéze byt ovela profesionalnejSia. Usporaduvanie
spolo¢nych akcii mbze viest k podstatne efektivnejSej spolupraci, z ktorej maju osoh vsetci
zU&astneni. Cim lep&ie obce spolupracuju, tym lepSie st ich inovadné schopnosti aich
spolo¢né aktivity. Zo spolo¢nych napadov a cielov mbze profitovat' aj cely regién.
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3.3 Komunalna dopravno-bezpecnostna praca

3.3.1 Poskytnutie informaéného materialu
Opis opatrenia

Brozury s aktualnymi informaciami, ktoré informuju vSetkych obéanov obce a turistov
o aktualnych atrakciach a podujatiach, by sa mali nachadzat na verejnym miestach, ako
napr. na obecnom Urade, na Zelezni¢nej stanici a na ostatnych frekventovanych miestach.
Tieto brozury by mali byt dostupné aj na internete na domovskej stranke obce. Znova je
treba poukazat’ na spolupracu s podnikatelskym sektorom, na zaklade ktorej sa informacie
dostanu k SirSej verejnosti a je mozné ziskat aj financnu podporu.

Informacny material méze obsahovat rézne témy. Dblezité je, aby zaujal rézne cielové
skupiny (napr. deti). V suvislosti s komunalnou dopravno-bezpecnostnou pracou by mal
informacny material obsahovat analyzu nehdd, na zaklade ktorej by sa dali stanovit mozné
problémy vobci. Po ziskani faktov mozno zostavit informaény material cielene
a interdisciplinarne (napr. cyklisti, chodci).

3.3.2 Zriadenie obecného portalu mobility
Opis opatrenia

NajlepSou moznostou, ako zainteresovat obCanov do dopravnej problematiky, je zriadenie
portalu mobility. Na internetovej stranke by mali byt prehladne uvedené aktualne dopravné
problémy, ako napr. prace na ceste alebo hlasenie dopravnej zapchy, ale aj napr. v pripade
miestnej Skoly plan cesty do Skoly. Dalej by mali mat ob&ania moznost napisat aj
pripomienky a staznosti adresované jednotlivym obecnym zastupitelstvam. Specialnou
kategoriou na tejto stranke by mohol byt aj model zdielania aut (Car Sharing alebo Car
Pooling). Tak by sa mohli obyvatelia, ktori maju spoloé¢nu cestu, dohodnut a vytvorit
cestujuce skupiny do prace a pod.

3.33 Vytvorenie dopravno-bezpeénostného konceptu
Opis opatrenia

Dopravna bezpeénost u€astnikov cestnej premavky by mala byt Ustrednou témou kazdej
obce. Komunalny dopravno-bezpe€nostny koncept cestnej premavky je zakladom pre
koordinovanu dopravno-bezpecnostni pracu v obci. Pomocou dopravno-bezpe€nostnych
konceptov sa daju odhalit slabé miesta na komunikacnej sieti a nasledne ich aj odstranit.
Takymto spdsobom mdze obec aktivne prispiet k znizeniu poctu nehdd a ovplyvnit aj
rieSenie problémov v doprave.

Dopravno-bezpecénostny koncept tvoria nasledovné kroky:

- prieskum a analyza suc¢asnej situacie (analyza nedostatkov a nehdd),

- odborné a politické stanovenie ciefov (diskusia o opatreniach, u¢ast ob&anov),

- realizacia a vykonanie opatreni.
V centre pozornosti dopravno-bezpecnostného konceptu je zvySenie vyznamu dopravnej
bezpecnosti, minimalizacia dopravnych konflikiov, ako aj zvySenie kvality zivota a kvality
pohybu v obci.
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4 Podpora dopravy unosnej pre zivotné prostredie
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umweltvertraglichen
Verkehrs
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Fahrplanorganisation (Taktfahrplan, | Leinfahrréder
Abstimmung hochrangigen OV) {— Attraktivierung des OV - - Service —| Anrufsammeltaxi
ung éffentliche Anbindungen | Shuttlebus

Obr. 28 Faktory podporujice dopravu tinosnu pre zivotné prostredie

Podpora dopravy Gnosnej pre Zivotné prostredie
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Cestujuce skupiny
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Zatraktivnenie verejnej hromadnej dopravy

Zvyhodnené listky/kombinované listky pre verejnii hromadnii dopravu
Organizacia cestovnych poriadkov (taktovy cestovny poriadok, zosuladenie verejnej hromadnej dopravy)
Zlepsenie ponuky verejnych spojov

4.1 Organizacia

411 Parkovaci navadzaci systém
Opis opatrenia

Pomocou parkovacich navadzacich systémov su vodi€i hladajuci parkovacie miesto
usmerfiovani na disponibilné, resp. volné parkovacie miesta, ¢im sa ulahéi vyhladavanie
volného parkovacieho miesta. Vodi¢i nemusia zbyto¢ne jazdit dookola, ¢im sa znizi intenzita
premavky v obci. Informacné tabule, ktoré ukazuju (volné) parkovacie zariadenia je potrebné
viditelne umiestnit v dopravnych uzloch, krizovatkach a odboceniach.

Informacny systém pre cyklistov a chodcov

Dostato¢ny a dobre organizovany informaény systém pre orientaciu cyklistov a chodcov je
pre obec, ktora sa zameriava na cestovny ruch, velmi délezity. Pri tvorbe tohto informacného
systému treba vychadzat z centralnych bodov obce. Na jednotlivych vychodiskovych bodoch
je potrebné umiestnit velké prehladné informacné tabule, na ktorych sa
vyznacia najdblezitejSie budovy a atrakcie, ako aj smerovky ukazujuce smer. Od tychto
prehladnych informacnych tabul by mali k najddlezitejSim bodom obce viest dobre viditelné
smeroveé tabule. Vodi€i sa tak dostanu do ciela jednoznacne, rychlo a atraktivhou cestou.
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41.2 Podnety na vytvaranie cestujucich skupin
Opis opatrenia

Vysledky rdéznych prieskumov ukazuju, ze vacsina aut je obsadena iba jednou alebo
maximalne dvoma osobami. Vytvorenim cestujucich skupin by bolo na cestach menej aut,
ustupili by dopravné zapchy a cesty by boli menej zatazené, ¢o by viedlo aj k znizeniu
nakladov na opravy ciest. Cestujuce skupiny sa v8ak €asto vytvaraju velmi tazko. Aby sa to
v budiicnosti mohlo zmenit, je potrebné vytvorit v regiéne siet pre pravidelne cestujucich ludi
na baze internetovej platformy. Na internetovej stranke budu ludia jednoducho a bez tazkosti
spolu komunikovat, aby si mohli dohodnut spolo¢né cestovanie v uréeny &as ado
stanoveného ciela.

41.3 Podnety pre vytvaranie zdielania vozidiel (Car Sharing)
Opis opatrenia

Auto sa pouziva priemerne hodinu denne — zvySnych 23 hodin stoji nevyuzité. Za tento dlhy
¢as by ho vlastne mohol pouzit' niekto iny. Presne tato myslienka je zakladom modelu Car
Sharing, podla ktorého auto vyuziva viacero osdb. Auto zapojené do tohto projektu nahradza
viacero osobnych vozidiel, v désledku &oho je v premavke menej aut. Ugastnici tohto
projektu vyuzivaju auto uvedomelejSie azvazuju aj iné moznosti mobility. Uvadzame
niekolko argumentov pre model Car Sharing: Netreba sa starat o poistenie, ani o vymenu
pneumatik, Ci Cistenie alebo servis. Ak pouzivame sukromné auto iba ob¢as, je Car Sharing
alternativa, ktoru treba brat do Uvahy. Car Sharing je zaujimavy aj pre turistov.

4.2 Sluzby

4.2.1 Zriadenie servisnej stanice pre bicykle

Opis opatrenia

Pri pouzivani bicyklov treba dbat na pravidelnu adrzbu, rovnako ako pri pouzivani auta. Toto
plati predovSetkym z hladiska vlastnej bezpe&nosti a preto by mal na to mysliet vo vlastnom
zaujme kazdy cyklista. NajlepSou alternativou je servis zabezpecéeny odbornikom. Cyklisticka
servisna stanica moOze tiez zamestnavat ludi s obmedzenymi schopnostami, ktori mozu
podla inStrukcii odbornikov opravovat bicykle. Servisné miesto by sa malo podfa moznosti
nachadzat' v ,centre®, &im by sa umoznil jednoduchy pristup pre &o najviac osdb. Dalej sa
moézu na cyklistickych uzloch zriadit aj samoobsluzné servisné stanice. Na tychto miestach
by malo byt k dispozicii potrebné naradie, aby si cyklisti v pripade potreby mohli opravit
bicykel sami. Naradie by malo byt zabezpecené pred kradezou.

422 Pozi¢ovna bicyklov
Opis opatrenia

Pre zatraktivnenie bicyklovania v regione je potrebné vybudovat okrem servisnej stanice aj
poziovne bicyklov. NajlepSou alternativou je spolupraca so susediacimi obcami. Podla
velkosti obce by sa malo zriadit jedno alebo viaceré miesta, na ktorych by sa dal bicykel
pozicat. Servisna stanica je idealnym miestom pre pozZiCiavanie udrziavanych bicyklov.
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Vyhodna je tiez ponuka réznych modelov, ktoré su vhodné pre rézny terén. Pozi¢ané bicykle
by sa z praktickych dévodov nemuseli vracat vo vychodiskovom bode. Preto je vhodné uz pri
planovani v ramci UPD a UGD miest a regiénov SR vo vadésich dopravnych uzloch, alebo
rekreanych centrach (stanica, Stadion, apod.) zriadit Cyklodom, v ktorom moézu byt
sustredené vsSetky sluzby pre cyklistov: pozi€ovha, opravovia, obchod so suciastkami,
turisticky Gtulok, umyvaren, informa¢né materidly a poradenstvo o nadvaznych dopravnych
systémoch, stravovacie zariadenie, posilfiovne na precvi€enie neaktivnych partii svalstva
pocas bicyklovania, relaxa¢no-kulturne priestory a pod.

4.2.3 Taxik na zavolanie
Opis opatrenia

Velkou vyhodou taxika na zavolanie je, Ze prepravuje osoby podla ich poziadaviek. Taxik
nejazdi naprazdno takmer vobec alebo len zriedkavo. Taxikom na zavolanie sa mézu ovela
jednoduchsie prepravovat predovsSetkym starsi fudia. M6zu sa tak bez problémov a cenovo
vyhodne dostat napr. do nakupnych centier na okraji obce, do obytnych Stvrti, ktoré nie su
pripojené na primestski dopravu a uzly medzimestskej dopravy. LahSie moézu zvladnut' aj
cestu k lekarovi. Avsak, tento spdsob prepravy je vyhodny nielen pre starSich fudi. Aj mladi
ludia, ktori eSte nemaju vodi€sky preukaz, su €asto odkazani na dopravny prostriedok. Taxik
na zavolanie teda idealne doplfiuje siet verejnej hromadnej dopravy v obciach. Toto
opatrenie mdze realizovat obec, rovnako ako sukromné spolo&nosti.

424 Kyvadlova doprava (podujatia, atd’.)
Opis opatrenia

V pripade vacSich podujati, akymi su napr. hasi¢ské zabavy, hudobné alebo Sportové
podujatia, je velmi dobrym doplnkom kyvadlova doprava, ktorou sa ob&ania mézu bezpecne
prepravit na zelané miesto. Tato sluzba byva podla doterajSich skusenosti oblubena. Za
minimalnu cenu sa fudia dostanu z centralneho miesta k podujatiu a nemusia rozmyslat nad
tym, kde zaparkuju auto, alebo &i a kto bude pit alkohol.

4.3 Zatraktivnenie verejnej hromadnej dopravy

4.3.1 Zvyhodnené listky/kombinované listky pre verejni hromadnu dopravu
Opis opatrenia

Pre zatraktivnenie verejnej hromadnej dopravy je potrebné ponukat kombinované listky.
Tieto listky platia na prepravu vo verejnej hromadnej doprave azarovefi na vstup na
kupaliska, parkoviska, zoologické zahrady ainé miesta. KedZze vacsina cestujucich
uprednostriuje prepravu vlastnym osobnym autom, mala by byt ponuka mimoriadne
atraktivha a ldkava. V opacnom pripade hrozi, Ze si [udia tuto alternativhu moznost
nevyberu.

Aby si mohli miestni obyvatelia nezavazne otestovat siet verejnej dopravy, vhodnym
opatrenim je aj zavedenie skuSobnych listkov. Jednorazovo mdzu bezplatne ziskat cestovné
listky na den, tyzden alebo na mesiac, priCom je vyhodnejSi mesacny cestovny listok.
Takymto sp6sobom mézu otestovat’ prepravu verejnou hromadnou dopravou na pracovisko
alebo tiez prepravu aj na iné miesta. Je pravdepodobné, Ze ak je spojenie dobré, tak mnohi
cestujuci ponuku verejnej hromadnej dopravy aj pozitivne prijmu.
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4.3.2 ZlepSenie organizacie cestovnych poriadkov (taktovy cestovny
poriadok, zosuladenie)

Opis opatrenia

Mnohi obyvatelia nevyuzivaju existujicu verejni hromadnu dopravu, pretoze napr. autobusy
jazdia zriedkavo a tak nie su k tomu ani motivovani. Ak sa chcu dostat na vzdialenejSie
miesto, alebo z takéhoto miesta cestuju, je preprava verejnou hromadnou dopravou potom
problematicka. Intervaly liniek by sa mali skratit. Verejna hromadné doprava by sa tak stala
atraktivnejSou a vyuzivalo by ju aj viacej fudi. Zavedenie kratSich intervalov je mimoriadne
zavazné a cestujuci by mali k rébznym zariadeniam lepSi pristup verejnou hromadnou
dopravou. Casto sa v8ak objavuje aj problém, Ze niektoré linky v neskordich hodinach
nepremavaju. Aj vrannych hodinach by bolo vhodné, keby premavali skor. Atraktivita
verejnej hromadnej dopravy by sa predizenim doby prevadzky zvysila.

Ak sa cestovné poriadky réznych verejnych dopravnych prostriedkov nezosuladia, nebude to
pre cestujucich vyhodné, a to aj ked budu jednotlivé linky premavat’ €asto. Na tomto mieste
Casto plati zasada ,kvalita pred kvantitou“. Ak potencialni cestujuci verejnej hromadnej
dopravy zohladnia dihé ¢akanie na pripoj, Casto sa rozhodnu pre pouzitie vlastného auta. Ak
sa cestovné poriadky optimalne zosuladia, bude cestovanie verejnou hromadnou dopravou
podstatne atraktivnejSie.

4.3.3  ZlepSenie ponuky verejnych spojov
Opis opatrenia

Podstatnym bodom tohto opatrenia je dobré pripojenie dblezitych miest k existujucej sieti
verejnej hromadnej dopravy. Je potrebné, aby boli predovSetkym dopravné uzly ako
Zelezni¢né stanice alebo autobusové stanice dobre dostupné. Na verejnu hromadnu dopravu
musia byt napojené aj atraktivne miesta v obci (napr. kupaliska alebo Sportoviska). Okrem
toho musi mat aj €o najviac obytnych oblasti dobri dostupnost k verejnej hromadne;j
doprave.
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